Gianfranco Migone De Amicis
il Vaurien in Italia, un desiderio realizzato
1957 — 1962

Castiglioncello, 8 gennaio 1962. Varo del primo Vaurien costruito in Italia

Documenti inediti dall’archivio di Gianfranco Migone De Amicis
Raccolti da Carlo M. Migone De Amicis



| testi, le corrispondenze e le immagini contenuti in questo documento sono di proprieta degli eredi di Gianfranco
Migone De Amicis.

La loro pubblicazione, per sola divulgazione storica, non ha alcuna finalita di lucro.

| testi e i contenuti non sono lesivi di diritti d’autore, interessi, privacy, proprieta intellettuale o altro; per eventuali
riscontri € comunque possibile fare riferimento diretto agli eredi Migone De Amicis.

AsVaurien Italia ha facolta di diffondere a titolo gratuito il presente documento tramite il proprio sito web; I'eventuale
ulteriore riproduzione di immagini e contenuti dovra essere autorizzata previa richiesta agli eredi Migone De Amicis.
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Queste pagine sono dedicate, insieme a Gianfranco Migone De Amicis, mio padre, soprattutto a Luciano Gavazzi,
maestro d’ascia d’altri tempi, artista del legno, reale promotore del Vaurien in Italia, e a Eligio Guglielmi, oggi unico
testimone rimasto, velista sensibile e di classe, co-equipier prezioso per papa, che ha senz’altro saputo sopportarne e
temperarne alcuni eccessi, in regata e a terra, e sostenere insieme a lui l'iniziativa del Vaurien all’esordio, anche se
spesso da “dietro le quinte”.

E vogliono ricordare tutti gli amici che tra Rosignano e Castiglioncello hanno fatto la storia della vela del dopoguerra,
come Leo Gavazzi, Onis e Estevan Bigazzi, Enzo Gianfaldoni, e gli altri che con papa hanno condiviso la passione per la
vela.

Papa & mancato il 5 giugno 2014, pochi giorni prima di Luciano Gavazzi; la storia del Vaurien li ha fortemente uniti al
suo inizio, e certamente ora lo saranno di nuovo, in compagnia degli amici — avversari di allora, a discutere su come si
fanno, armano, portano le barche, su come si fanno “camminare” meglio (“barca da cammino, prua grossa e ... culo
fino!”), in bolina o al lasco, magari disegnando sulla sabbia le boe, il vento, le andature e i bordi, discutendo fino a buio
come hanno fatto tante volte dopo le regate.

Gianfranco Migone De Amicis: il suo legame con la vela

Nato nel 1922, cresciuto a Genova, si laurea in ingegneria chimica e nel 1947 viene assunto in Solvay & C.ie (Societa
Chimica dell’Aniene) a Rosignano Solvay.

Sposatosi nel 1949 con Maria Franca Calvi Parisetti, insegnante di Lettere nelle scuole medie e superiori, a Rosignano
nascono i loro tre figli Agostino (1951), Carlo (1954) e Giacomo (1962).

Nel 1966 viene trasferito a Milano, dove resta fino al 1982.

Di antica famiglia genovese, a suo dire la forte passione per la vela originava dall’'infanzia: suo padre era fissato con la
voga, perché allargava e faceva irrobustire il torace, e gli aveva preso una piccola jole a remi, la “Bavosa”, che teneva
sulla spiaggia di Loano.

Dalla conseguente avversione per il remo originava secondo lui la passione per la vela, propulsione economica
(genovese!) a energia “non umana”; noi aggiungiamo lo stimolo della componente tecnica / tecnologica (ingegneri si
nasce), e il poterla praticare per diporto, soprattutto per agonismo.

Approdato nel 1947 a Rosignano, giovane ingegnere neo-assunto, trova qui quasi una nuova “America” della vela; il

mare a portata di mano, alcune imbarcazioni a disposizione dei dipendenti Solvay ai Canottieri, e soprattutto un
gruppo nutrito e agguerrito di amici appassionati con cui confrontarsi.
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Tra il 1950 e i primi anni ’60

Il periodo a cavallo tra gli anni ’50 e i primi ‘60 € il periodo d’oro degli Snipe: acquista il suo primo scafo (Bau7, da
Guglielmi e Gianfaldoni), cercando poi soluzioni migliori costruendosene uno (Bau8, 1955) in casa, nella cantina di via
Buozzi 20; la sera viene a supervisionare il lavoro e aiutarlo un giovane maestro d’ascia, Luciano Gavazzi, che canta a
squarciagola “Ci-Ciu-Ci”, successo di Natalino Otto a Sanremo.

La barca viene fatta uscire dalla cantina al garage attraverso un buco nel muro ... ; d’inverno I'albero sta in verticale
nella tromba delle scale, mettendo a rischio I'equilibrio di chi s’azzarda a scendere a cavalcioni sulla ringhiera (come
chi scrive, con conseguente battipanni spezzato sul fondoschiena).

Le maggiori soddisfazioni vengono pero raccolte con “Lemme Lemme” (scritto “I'M I'M”), scafo costruito da Luciano
Gavazzi, di proprieta di Uberto Bossi Pucci, facoltoso nobiluomo fiorentino, amico e armatore illuminato, di fatto
“sponsor” ante litteram; affezionato ospite di Castiglioncello, socio del Circolo Nautico, supporta le attivita agonistiche
del suo scafo sopportandone i costi, acquistando i migliori ritrovati del tempo, come i primi giochi di vele in Dacron, da
Salata e persino da Hood direttamente dagli USA, per allora davvero un investimento ... e tenuti da papa con la
massima cura, in camera da letto!

Eligio Guglielmi e il timoniere, Gianfranco il prodiere.

Si ricordano loro piazzamenti e partecipazioni, con i colori del Circolo Nautico Castiglioncello, alle principali regate
nazionali, a Trieste, Riva del Garda, Luino e persino a Barcellona (1961).

Luino, 1960
E i mezzi e le strade di allora non erano quelli di oggi ...

Via Emilia, 1961. Eligio Guglielmi

Di quegli anni vale la pena di ricordare anche una breve digressione di papa nei catamarani, con uno Shearwater in
societa con Mr. Lawrie Westinghouse, statunitense appassionato di vela allora di stanza a Livorno.
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Vuole anche trasmettere la passione ai figli, fin da piccoli, dando loro il privilegio di qualche occasione particolare;
dall’amico prof. Spinelli a Forte dei Marmi recupera un bel “barchino” a vela, quasi uno Snipe in miniatura, che viene
chiamato “Bavosa II”.

(- L;;ﬁ
Canottieri Solvay, 1961: varo Bavosa II. Canottieri Solvay, 1961: Bavosa Il in navigazione:
Sullo sfondo “Alcyon” Gianfranco e Agostino a bordo, Carlo in acqua ...

Pochissimo tempo dopo anche i figli sarebbero passati ai Vaurien.

La passione per la vela, la curiosita, qualche buona conoscenza e I'opportunita di contatti e viaggi in Francia, anche
grazie al lavoro in Solvay, lo portano a scoprire il Vaurien e farsene promotore in Italia, poi sostenitore della sua
diffusione e del suo sviluppo, e soprattutto della sua produzione in serie, con Eligio Guglielmi e con Luciano Gavazzi
nel suo cantiere a Castiglioncello; nel gennaio 1962 & fondatore e primo Segretario di Asvaurien ltalia, e proprietario
del prototipo Vaurien costruito in Italia, chiamato “Bavosa Ill1”.

Con questo partecipa alle principali iniziative agonistiche del periodo, regate di zona e campionati italiani, fino al 1966
(Gravedona), negli ultimi anni col primo figlio Agostino e in qualche rara eccezione con Carlo, secondogenito.
Giacomo, piccolo allora, sara pil avanti suo equipaggio di riferimento nelle numerose crociere nel Mediterraneo.

Castiglioncello, 1966 — regata di Pasqua; il vincitore Telefafa, Gianfranco e Agostino Migone all’arrivo. Gianfranco spiega il magro
risultato al dr. Mario Manca e al giovane Marco Bigazzi.

=5 A e o - ———— e
Canottieri Solvay, 1965 — regata di giugno; Gianfranco e Carlo Migone, primi classificati. Nella prima foto, sullo sfondo, uno Snipe Solvay
(forse “Maestrale”) con equipaggio Fabio e Fabrizio Gavazzi.
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Nel 1963 acquista anche un Corsaire, fratello maggiore del Vaurien sempre nato dalla matita di Herbulot, che tiene
ormeggiato prima a Castiglioncello poi a Rosignano, nel canale del Lillatro; coinvolge cosi la moglie, che lo seguira poi
pazientemente per oltre 40 anni, e i figli in mini-crociere nell’arcipelago toscano e battute di pesca sulle secche di
Vada (memorabile una infinita alle occhiate fino a tarda notte, tra Pontile di Vada e Lillatro, con Estevan e Marco
Bigazzi, e Roberto Taccola!).

Rosignano — Lillatro, 1964 ottobre. Portoferraio, 1965 luglio
Mareggiata

Gianfranco acquista Il Corsaire nel 1963 dall’ing. Radice Fossati di Milano, che lo consegna a Rosignano con relativo
carrello, e che ritira al contempo un Vaurien (n° velico 10363), riportato a Milano sul tetto della sua Opel Rekord.
(I'albero & forse un po’ fuori sagoma?).

Da Castiglioncello a Rosignano, 1966, 4 settembre:
ultima uscita, sotto spinnaker, prima del
trasferimento a Milano

(foto di Agostino Migone)
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Dopo il 1966

Il trasferimento nel 1966 a Milano, alla Direzione Generale Solvay, da una parte lo gratifica sul piano professionale,
dall’altra forza il suo distacco dalla vela agonistica e dall’attivita associativa; da Milano il mare non & cosi distante, in
Liguria, ma una cosa € abitare “les pieds dans I’eau”, come a Rosignano, un’altra e poterci andare solo nei weekend.
Trova una soluzione accettabile a Camogli, dove puo tenere il Corsaire nel porticciolo e il Vaurien, ormai in uso a figli e
cugini, sulla spiaggia.

Ma Camogli non & famosa per il vento, e ci si deve arrangiare a navigare su debolissime termiche ...

Camogli, estate 1969: Vr 9602 e Corsaire 680 ... in bonaccia
fotosequenza di Gianfranco Migone; Agostino al timone di Corsaire, Carlo al timone di Vaurien

L’attivita si sposta nel tempo verso la vela d’altura, con appuntamenti puntuali in estate e qualche imbarco anche in
regata nelle classi allora RORC, come Giraglia, Antibes — Ischia ed altre, e pure qualche puntata in Atlantico (da La
Rochelle a Algeciras).

Tornato finalmente nel 1982 a Genova, e in pensione dopo pochi anni, puo realizzare il suo desiderio di “una casa in
terra, una barca in porto, in mare tutto I'anno”. Acquistata una barca con alcuni amici (prima un Vagabond 33’, poi un
First 42’), per oltre trent’anni continua a navigare, godendosi intensamente il mare e I'amore per la vela:
prevalentemente nel Tirreno, spesso con passaggi nell’arcipelago toscano, con tappa d’obbligo a Rosignano ...

Ancora nell’ottobre 2013 esce in barca in giornata, per un bagno a Bogliasco, e nel gennaio 2014, quasi 92enne e

pochi giorni prima di essere colpito dall’ultimo malanno, rinnova l'iscrizione allo Yacht Club, di cui & Socio Promotore.

Riordinando ora i suoi archivi sono emerse alcune carte del tempo, che evidentemente aveva voluto conservare come
memoria di quel periodo, certamente per lui felice e ricco di soddisfazioni, pur con qualche ... arrabbiatura.

Ci piace renderne oggi pubbliche alcune, soprattutto quelle che testimoniano gli sforzi dedicati allo sviluppo del
Vaurien come barca da iniziazione: primo tentativo fallito nel 1957, il secondo nel 1961 andato a buon fine.
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1957: primo incontro con Herbulot, primo tentativo ...

Nel 1957 in Italia lo Snipe € certamente tra le derive piu diffuse e popolari; dopo il fallimento dell’iniziativa della classe
nazionale “V” I'USVI (Unione Societa Veliche Italiane, predecessore della FIV) vuole valutare il lancio di una nuova
deriva da iniziazione.

Il Vaurien da qualche anno ha uno sviluppo importante in Francia e in altri paesi europei, con una popolarita crescente
per le caratteristiche e per la competitivita del costo; I'architetto J. J. Herbulot, padre del Vaurien e di molti altri
progetti di imbarcazioni, & interessato allo sviluppo della classe anche in Italia, dove fino a quel momento sono
presenti solo poche imbarcazioni della classe, importate in prevalenza dalla Francia.

Per un caso fortuito I'ing. Rispoli, dirigente di rilievo di Solvay, conosce a Parigi mr. Herbulot, che gli chiede di metterlo
in contatto in Italia con qualche esperto di vela che possa avviarvi la diffusione del Vaurien. Conoscendo la passione di
papa e il suo coinvolgimento nell’attivita agonistica, I'ing. Rispoli si presta volentieri come tramite all'incontro tra i
due, e nel marzo di quell’anno trasmette a papa la documentazione divulgativa sul Vaurien ricevuta da mr. Herbulot,
chiarendone le esigenze.

La minuta di una lettera 17 marzo 1957 & il primo documento di cui abbiamo traccia.

Insieme ad alcune considerazioni su aspetti tecnici (caratteristiche del legno compensato in fogli reperibile sul
mercato italiano) papa dichiara la sua sorpresa per il prezzo di vendita dell’imbarcazione in Francia, specialmente per
quello delle vele, allora comunemente di cotone; vede il contatto con USVI come potenziale acceleratore dello
sviluppo della classe, e si propone come tramite tra mr. Herbulot e questa.

I 17 maggio Asvaurien Francia risponde a papa per conto di mr. Herbulot, informandolo di alcuni suoi contatti a
Genova con Beppe Croce, allora Presidente di USVI (e citando un contatto con mr. Vidal, francese residente in Italia,
interessato a sua volta alla commercializzazione del Vaurien).

Hanno inizio cosi alcuni sondaggi con USVI, tramite il Presidente Onorario M.se Pallavicino, genovese e buona
conoscenza di famiglia, e con Bruno Bianchi, Segretario e conosciuto da papa per motivi agonistici.
Al di la della cortesia formale le risposte non sono certo entusiasmanti ...

Contemporaneamente papa avvia contatti anche con alcuni cantieri, alla ricerca di possibili soluzioni per la produzione
in serie del Vaurien, come chiaramente richiesto da Herbulot; si rivolge ai Cantieri Baglietto di Varazze, allora notissimi
anche per la costruzione di derive e imbarcazioni di dimensioni piu ridotte, che declinano la proposta.

Altrettanto succede con i Cantieri Della Gherardesca, allora molto noti per la produzione di armi da canottaggio e di
imbarcazioni a vela da diporto, che vedono troppo alti i rischi dell’investimento.

Ho qualche vago ricordo della visita ai
Cantieri a Donoratico: il catamarano, allora
definito “oceanico”, mi era parso davvero
enorme.

(Molti anni dopo Sibilla Della Gherardesca,
figlia di Ugolino imprenditore del Cantiere,
mi raccontera di quanto suo padre aveva ...
buttato al vento con quell’iniziativa!)

| tentativi di trovare sbocco all’iniziativa hanno esito negativo e papa abbandona I'impresa, non essendo allora in
grado di sostenerla né in termini economici né di risorse e energie; e cosi risponde, un po’ dispiaciuto, a mr. Herbulot.
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Résignano 17 mars 1957

Cher Nr. Herbulot,

t "
Mr. Rispoll m'e transmis les plans ot reclames des vos bsatesux, d'ail-

leurs tres bien connus. Volla mes op pnlonsa pour l'italie :

l) Je vals irmedlatement m'enquerir si on peut trouver du contre-plaque
approprieiﬁ Jéﬁl construit uyn Snlpé 11 3y a deux ans et Je n'al pas pu
trouver a'l'spoque, de 1'"exterior plywood", de - de pouce. Il raudrait
gue vous nous envoyez les gpaciflc&tlyns du maberlel pour les confronter
avee ce qn'fw trouve sur le marche, e un ecnantilion, sl possible,

2) Je suis shuri par 1le prix tregiuduit du Vaurlen. rn particulier j'estin
tres Alfflcile avoir une bonne voile en coton pour moins de 40.000 lires
11 faugreit, si possible, avolir un devis detullls des slements de nrix
du Vaurien, nour pouvolr les dlscuter avece les Chantlers de consuruction

3))Jhttitude de 1' 7.8.V.1.,autorite naticnale pour la volle ¥ Avee 1'ap=-

ol de 1L!'7I8VI, tout devient tres simple. La eclas.e la gus nombreuse en
b ’

=

talle est le Snipe, qul n'est puas uans 1'Usvi, LBUGVI u cherche un pew

tit batoau d'initiation, et a lance Sansa wucua succes ls classe "V",

’

31 on arrivait a cdnvailnere 1'U5VI de cholslir le Vauriei, ecant denne
le prix ot 1a quallite, le Jjeu cst Lfalt. Avez~vous jumuis conbacve 1'USVI

ez, Avez-vous pas Livie un Vesurie

Je pourrais le falre si vous 1'en chal
a Genes ? Car 11 faudre uane dewonsStragion. e SN
: ) Vo ef ui'wcnantilion, si .oceible,
Yous voushiendrons an courant d- la suite de 1s chose; en atténdant
de falire ;erscnnellement voLre connaisgsance, Jo vous prie d'accepter mes
. f ¥

salutsacions les meilleures,

1nge 'GLAN e iCu MLCGON
Hostrnano Solvay

b2l L e R A
PANawNE e S B L oo N — = e PREZ

1957 marzo: Lettera da GF Migone a JJ Herbulot
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asvaurien

' Paris, le 17 Mai 1957

Yeuillez adresser votre réponse a

Monsieur Gimy Franco MIGONE

T Rosignano Solvay
Rre® ¥ LIVORNO
120 o ass® (Italie)
Monsieur,

Veuillez trouver ci-joint double de la lettre gque nous adres-
sons ce jour & lonsieur Angelo VIDAL.

Monsieur HERBULOT a eu des contacts avec Monsieur Beppéd
@RBCE qui n'est pas du tout opposé au lancement du Vaurien en Italie.

Veuillezagréer, lonsieur, nossalutations distinguées.

,——”””’———/

ASSOCIATION DES PROPRIETAIRES DE VAURIENS — ASVAURIEN
Association déclarée — Loi du 1er Juillet 1901 — reconnue par la Fédération Francaise du Yachting a Voile
SIEGE : PONTON DES GLENANS . FACE AU 19, QUAI BLERIOT - PARIS 16°

PERMANENCE LES 1ler ET 3° JEUDI DU MOIS DE 18 H.30 A 19H. 3
AFIN D’'ALLEGER LES FRAIS DE L’ASSOCIATION, VEUILLEZ JOINDRE UNE ENVELOPPE TIMBREE POUR REPONSE

1957, maggio. Risposta di CiDevYV / Herbulot a GF Migone
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dott . B Biauets

Y

Moveks . Fanbo P;LQZ%,QM Pmus v

Rosignano Solvay 23 maggio 1957

Caro Marchese,

per une serie di circostenze fortuite sono da qualche tempo in contatto
con Mr. Herbulot, che Lel certamente conosce di nome. Lei sa anche corta-
mente che 11 monotipo Veuriem progettato da Mr. llerbulot sta avendo un

notevolissimo successo in Francia, e cio',a mio avviso, grezie prinecipal-

mente al suc prezzo bassissmo. ( 100,000 lire 10

Ora 1o nom so se al momente attuale rientri neli programmi dell'U.3.V.I.
la presentazionme agli sportivi italiani di una simile lmbarcazione, che
ha prestazioni limitate sportivemente, ma che permetierebbe a kutii di
possedere una vela e uno scafo. D3 altra parte la mia esperienza di tecni-
co mi permette di suggerire che un preszzo di vendifia cosi' basso puo' esse-

re molto plu' facilmente ottenuto sfruttando l'esperienza gia' fatta.

Pertenbo mi permetto prospettare l'idea di mettersl ln contatto con lire
Herbulot, se 1'U.3.V.I. pensa dl lncoragglare un tal tipo di classe. Io ml
sto intanto occupando di interpellare aleuni Cantieri, peylgbventuale rea
1igzezione. So che lir, Herbulot ha avube un colloquio con 11 Dott. Croce,

mentre o informo anche¢/l'emico Dott. Bianchi.

Non c'e' bisogno che lo sottolinei 1'importanza che dr. Herbulot anuneit
al parere della U,S.V. I. sul Vaurien. Un incoraggiemento sarebbe gia' una
mezze vittoria., Fd e! per/huesto chemi sono permesso di lmportunarlLa; ma

son certo che mi verra' perdonare.

Mi pemmetta di porgere 1 miei ossequi & Sua Figlla e mi creda Saa

1957, maggio. Lettera da GF Migone a M.se Pallavicino, Presidente Onorario USVI
(in copia personale a Bruno Bianchi, Segretario)
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Bruno Bianchi Genova, 24 Maggio 1957
Via Luccoli 23

Caro Ing. Migone,

La ringrazio della sua d'ieri, e della pubbli-
cazione sul Vadrien, e della copia di lettera al Marchese Pallavicino.

La barca la conosco gia da parecchi anni, se la
considero senza dubbio uno dei migliori tipi di barche a buon mercgato
che si possamo produrre coi prezzi del giorno d'oggi. J.J.Herbulot
€ un vecchissimo amico, conosciuto nel '30 o giu di 1i. Malgrado
tutto cid, debbo dire - come opinione personale - che sono molto
scettico al lancio di questa classe in Italia, o semplieemente al-
l'appoggio piu o meno ufficiale dell'U.S.V.I.

A parte la campagna degli ultra-nazionalisti che
non vedono mai di buon occhio l'introduzione di barche non concepite
in Italia (e poi non si preoccupano di risolvere in modo alcuna la
gquestione), ogni volta che 1'USVI ha tentato di fare qualche cosa per
diffondere una classe & stato un disastro. Vedi la "V" recentemente.
Pud indubbiammnte darsi che la "V" non sia una barca riuscita, che sia
ancora troppo cara, che non risponda ai desiderifX; il fatto si & che
non siamo ancora riusciti a comhinare niente in tal senso. Forse sono
troppo pessimista, ma ritengo proprio che non combineremoc mai nulla.
I tipi di barche che si fi/ diffondono debbono nascere e prosperare per
loro conto, vedi Beccaccini, Stelle, Dinghies; pare sia insito nel
carattere italiano l'opporsi a tutto quanto & suggerito, diciamo cosi
"dall'alto".

D'altro canto in Francia hanno costruito, & vero,
1400 Veuriens, ma la diffusione si & fermata in Francia, anzi nella pro-
vincia, perche 1l'Autorita Centrale non fa nulla per cercare di mettere
alla luce questa barca. La grossa battaglia che sta combsstendo 1'Auto-
rita Francese & di imporre il 5.0.5 come barca internazionale. A giu-
dicare dai risultati che gli equipaggi francesi ottengono si direbbe
che anche la diffusione dei Vauriens non serve a nulla, anche se serve
egregiamente a fliffondere una passione per la vela che & appoggiata no-
tevolmente dalla situazione geografica delle acque interne francesi,

Come vede, il mio parere & negativo, ma & una
opinione del tutto personale, ComeU.S.V.I. perd manterrei ancora la
stessa opinione per le sperienze del passato.

E comunque la ringrazio della segnalazione. Un
giorno verrd anche a Rosignano, ma per guest'anno & molto difficile per
non dire impossibile. Sono molto assorbito dal lavoro personale, e la
Segreteria mi obbliga a non allontanarmi troppo dalla sede.

Il credito & sempre iscritto e no
intenzione di perderlo. Quindi un giorno mi vedra arriv

1957, maggio. Risposta personale di Bruno Bianchi (Segretario USVI) a GF Migone
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Unione Societa Veiiche lratiane

IL SEGRETARIO 31 Maggio 1957

GENOVA,

= GENOVA (409) = PORTICCIOLO DUCA DEGLI ABRUZZI
290.870 - 290.871

FE usvi - ceENOVA

Ing.Gian Franco Migone,
Stabilimento SOLVAY,
ROSIGNANO SOLVAY

Egregio Ing.Migone,

11 nostro Presidente Onorario,Marchese
Paolo Pallavicino,mi sottopone la sua lette-
ra del 23 corr.alla quale rispondo,

Ho interpellato in proposito il Presiden-
te della nostra Commissione Tecnica,relativa-—
mente al Monotipo francese "VAURIEN",ma sono
spiacente di dirle che la nostra Unione non
ritiene di propagandare detta barca non entran-
do questa nei programmi gid predisposti per la
preparazione olimpica,scopo precipuo della no-
stra azione agonistico-sportiva,

Tra 1l'altro debbo dirle anche che, secondo
11 parere del Presidente la Commissione Tecnica
dell'U.S.V.I.,il Monotipo "Vaurien" non si pre-
senta adatto ail gusti ed alle esigenze dei no-
stri Velisti.

Anche per il Marchese Pallavicino la rin-
grazio molto per la sua gentile segnalazione,
spiacente di non poterle dare una risposta mi-
gliore,

Mi unisco al Marchese Pallavicino per con-

traccambiarle i pilu cordiali sa;;yi. y
. _//-
%% a%tztéﬁ\

GG/88 (Dott Bruno Bisnehi)

1957, maggio. Risposta “ufficiale” da USVI — Segreteria (Bruno Bianchi) a GF Migone
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Rosignano 23 maggio 1957

Spette CANTIEh1 BAGLIETTO

VARAZZE

Faccio segulto mlla mie letbBera del 25 murzo u.s. e alla vostra ri-

sposta in duta 30 marzo, Pfelative al compensate warino da mm.b.

Vi comunico dl essere incaricato da mr.hundJQur, che Voi certo ben
conosceate, dl esaminare le posslbilita' di lenclo 1In Italie del monoe
tipo VAURTHN. Tl fatto che Vol sailata, senza adulazlione, 11 migllior Cane
tiere ltaliano, per imhsrcazion! da dirorto, e cne mi abblate risnosto
esaurientemente a pronosito del compensato merino, mi fe ritenere Vol

3 M

come i piu' gqualificabil per una tale iniziativa,

\7 N
1

Come Vol ben couprecndete si tratta dl organiczere un lavero in serie,

per cul Ve IERBULVL VI fornirebbe dlmeni e "know-licw'ell prozzo limita-

tissime del VAURIEBN richiede uno stwdio iniziale di preveativezions molto

approfondlivo, wa assicura anche un merceto assal vasto.

In conclusione Vi chiecdo di voler esamlnure se la cosa ppo! interessar
Vi; in caso aflformativo provvadero'! a farvVi pervenlee 1 disegni costrut-
2 E E
tivi, in bese al qualli e con la H@ostra collaborazlone si potra'! stendere

un preventlivo praciso,

¥ »

Vi comunlco che i1 dr. Jecne CHOCH In un recente incontro comn Mr, HERBU.
W1 8L ¢! Q'mostrato inloressate al VAURIWN in Italle; lo pure mi sto wetiel

do in contatto con 1'USVI,

Resto In attesa di Vostre comunlcazioni. Ogni tantc sono a Genova, V a

S.Fruttuoso 63 (505.135), #a ridedo a Roslfnsno 3olvay (Llvorno).

Con I migliori salubl
{(trizr.. Glan Franco Migone)

1957, maggio. Da GF Migone a Cantieri Baglietto
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TELEGR. BAGLIETTO VARAZZE
TELEFONI: 77.092 o 77.017

CANTIERI

SOCIETA

a ringr
siamo piacenti
3 jni, non po
"Waurien'.

D
pe

1

rod

=

Jradisca 1 ns/

aoverLe

ssiamo inter

C. C. I. A, SAVONA 9190
C. C. P. 4-1205 GENOVA
BAGLIETTO
PER AZIONI )
~ VARAZZE, 31 maggio 1957

/L - y /4
57/6036=R/t

N.°

da citarst nella risposta

"Waurien"

iente

1957, maggio. Da Cantieri Baglietto a GF Migone
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| Rostgnano, 4 juia 1957

Cher ir, WYerbulot,

P

Jj'ai contacte le marguis Feolo Fallavieino, President ce 1! T Vo Ta
et Mrs Bruno Rianchi, Secretalre de 1'J.8.V.I., au sulet du lance=
ment du Vaurien svee 1'appul de 1'7.3,V,1,
Les r-ponses ont ete truo cordlales mals nesatives: relson efficielle
le falt que leVsurien ne pout pus elre considere un batsau Olymwpique;
reison reelle le fult que 1'U,5.V.1., ne considere Pas ¢e pevlt bateau
conune lnteressant, ot, apres l'cchec de la clusse "V nf appulers que les

Classeus auja etabliocs par elles-imocmes.

J8ai opelement cerit aux Centieri Baglicilo, les meilleurs ea ltalle,
en leur proposant de dresser un devis avec votre colleberaticone. La re-

pouse & ele erelement nogative. heponse negative par le Canticre di DOe

noratico, pres d'icl, qul ne veyt pas prendre des risques commerclauXe

Conclusinn - heles - decevante: je ne penx faire rien d'autre arici,
car je n'ei l'srgent ni lo Lemps pour me lancer dsns la constructlon
mbé weme ¢ Je, suls navre de devolr renoncer, et je sounhmite que guelqu'un
d¢'autre alt plus de chance 'lju continuerai quand-meme a fuire de la pro-

pagande,

Veulllez saccepter, Monsicur, mes sslutations les mellleures

1957, giugno. Da GF Migone a JJ Herbulot
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1960: due nuovi “partner” ... Vaurien in Italia, il progetto continua

Alla fine degli anni ’50, mentre prosegue I'attivita agonistica con gli Snipe in coppia con Eligio Guglielmi, I'idea di
portare in Italia il Vaurien e promuoverne la produzione non viene abbandonata da papa; la conoscenza con Luciano
Gavazzi e 'evoluzione della situazione porta i tre (Gavazzi, Guglielmi e Migone) a condividere gli sforzi in questo nuovo
tentativo.

Trovato tra i tre un accordo di base e del tutto informale, il 13novembre 1960 . R T
papa riprende i contatti con I'arch. Herbulot, con una lettera che inizia “non
so se si ricorda di me, sono I’'amico di mr. Rispoli che aveva tentato il lancio
del Vaurien nel 1957; allora avevamo fallito”. {
Ripresenta l'iniziativa in collaborazione a tre, con Eligio Guglielmi tecnico di

esecuzione, esperto progettista e disegnatore di barche (e di finiture in {
acciaio inox!), Luciano Gavazzi, titolare di un cantiere a Castiglioncello,

esperto nella costruzione di imbarcazioni da regata (Finn, FD, Snipe).

Presenta il suo ruolo come finanziatore “molto limitato” dell’operazione, e

gestore delle relazioni (altri cantieri, USVI etc).

Nella lettera vengono richieste le istruzioni e tutti i suggerimenti utili per la

produzione in serie, con I'esclusiva della produzione per I'ltalia, e le

indicazioni per la costituzione dell’Associazione di classe.

I1 29 novembre per conto di mr. Herbulot risponde la CiDevYV (Société Civile pour le Développement du Yachting a
Voile): viene spedita la documentazione completa per la costruzione della barca con tutti i disegni necessari, con la
raccomandazione di studiare il materiale fornito e rispondere con un preventivo di costi di produzione, prestando
attenzione ad alcuni particolari, e con la puntualizzazione di alcune regole di Classe Internazionale per la produzione
(legno compensato, vele, galleggiamento) e I'’Associazione di Classe.

Segue una lettera, di pari data, in cui viene segnalata I'organizzazione di una regata di Vaurien in Italia, a S. Margherita
Ligure, tra aprile e maggio 1961, col suggerimento di prendere contatto con |'organizzatore per sviluppare il progetto;
I'occasione ¢ la “coppa Alberti” di Snipe, ben nota ai nostri. L’organizzatore e L. Maragliano, altrettanto noto allora nel
mondo delle regate di derive.

Particolare interessante questo, perché fornira spunti di miglioramento per la prossima produzione del Vaurien, pochi
mesi dopo.

Il 16 dicembre viene inviato il primo “budget” per la costruzione di una barca, specificando che i costi potrebbero
scendere con la produzione in serie: la stima da un totale di 200.000 lire.

II 30 dicembre CiDevYV risponde rilevando nel budget proposto costi troppo alti per le vele e per i tempi di
manodopera: i cantieri migliori in Francia producono una barca in 50 ore!

| contatti successivi faranno quindi propendere per I'acquisto delle prime vele (in Tergal) da Le Rose in Francia; per il
prototipo le vele saranno poi fatte da Puosi di Viareggio.

Il prezzo di lancio viene definito (feb. 1961) in 190.000 lire.

L'11 aprile CiDevYV scrive chiedendo notizie sul procedere della costruzione; il 20 successivo papa invia una risposta di
fatto interlocutoria.

Dopo aver rapidamente realizzato lo stampo (disegni di Guglielmi), il progetto e fermo, cosi dice, per la difficolta di
trovare fogli di compensato pil lunghi di 4 metri e di trovare manodopera da dedicare alla produzione.

Vedremo poco dopo come la verita vera abbia diverse e pur valide motivazioni.
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Rosignano Solvay 13 - 11 = 1960
(Livorno)

Cher Mr,.Herbulot,

je ne sais pas si Vous !vous rappelez de moi - je suis le ami
de WMr. Rispoll qui s'etait occupe en 1957 du lancement du Vau-
rienjen 1957 on avait echouse.

Maintenant plusieures doses ont change, et nous sommes main-
tenant a trois, decides a faire quelque chose avec des petits
bateaux a voile, Nous voici:

1) MIGONE DE AMICIS Glan Franco (moi) ingenieur chimiste et
mecanicien chez Solvay & C. a Rosignano Solvay, via Solvay L.
Dans l'affaire je represente le capital, (tres limibe {)

Je fels des regates avec Snipes depuis 1947.J'ai construit un
Snipe chez moi avec les 2 sulvants., Je suis en tres bounnes re-
lations avee 1'U.S.V.1., etant genols, J'al une remorque a ba=-
teaux. Je connals tres bien presque tous les chantiers de la
cote Quest d'Italie. Je suls tres verse en...catamarans,

2) GUGLIELMI Eligio, dessinateur chez Solvay & Ce., via Pa-
cinotti 1 B, Il represente la technique d'execution. Il a des=-
sine une vingtalne de batesux. Il fait des regates avec mol
comme barreur, I1 navigue a voile depuis 19&5. Tl constrult re-
gulierement les ferrures pour bateaux a voile en acier inox,
pour equiper les bateaux du suivant.Tl sit couper des voiles.

3) GAVAZ”I Lucisno, proprietaire d'un petit chantier a Ca-
stiglioncello,via Aurelia 606, Il y travaille avec de 3 a 6 ai-
des, Il a tpavaiile au Cantiere Navale di Donoratico pendant 3
ans; 11 a ensuite le chantier depuls 1955. Il a construit au
moins 50 bateaux, dont 3 de 5 tonnes. Il est specialise en ba-
teaux a voile de regates (Finns, ¥.,D., Snipes). Il a les machi-
nes-outils normales pour l'usinage du bois.

Avec l'ldee de onsiruire petits bateaux a voile de cout tres
bas nous nous sommes fixes sur le Vaurien, dont la constiruction
en serle paralt assez facile. Nous vous demandons :

- voudriez-vous nous donner 1l'exclusivite de construction pour
1'Italie ? En echange, et aumsl pour nous donner les aides ne-
cessaire, quelles royalties voudriez-vous?

- 11 nous famt les plans et les specifications des materiels.

- votre experience de construction peut ce:rtalnement facillter
enormement le travail. Je suggere que a l'occasion la plus
proplice vous venez en Italie,a Rosignano, Ici vous serez mon
hote aumsi longtemps qu'il faudma pour mener a bien le debut
de 1l'afiaire,

I1 nous faudra auusi du materddél de reclame, la petite feuille
que vous m'aviez envoye, avec les dimensirns do Vsurien, mais
surtout des photo8 reproductibles sur ravues, dont une avecle
plus grand nombre possible de Vauriens.,

1960, novembre. Da GF Migone a JJ Herbulot: ripresa dei contatti e presentazione della “squadra”
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e

- nous aimerions a avoir votres suggestions pour la fondation
de 1'ASVAURIAN en Italie .Comme je suis Capiteine de Flotte
de ls Snipe Class depuls plusieures annecs Je crois avoir un ¥
peu d'experience d'organisstion .

Nous Vous prions de repondre le plutot possible aux questions
de principe, et de nous envoyer rapidement les plans de constru-
ction, Nous voudrions commencer la constructlon d'un exemplalre
le plus repidement possible.

Nous avon une splendide vitrine gratuite pour pousser les ventes:
le petit chantier est place a cote de 1l'Aurelia, la route vers
Rome, et si nous placerons un exemplalre juste & cote avec le
prix dessus nous sommes surs d'avolr la visite de tous les tou-
ristes de 1'Hinterland ce printemps,

Nous restons en attente de lire vos propositions, <t nous
vous envoyons, en attendant de faire votre connaissunce person-
nelle, nos salutations les melllecurese

P.S., Destble, mais ms machine & ecrire n'a pas d'accents!?

1960, novembre. Da GF Migone a JJ Herbulot: ripresa dei contatti e presentazione della “squadra” — 2
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CIDEVYYV

Société civile pour le développement du Yachting & voile

12, RUE SINGER — PARIS 16

PROGRAMME 1960 '
Paris, le 29 Nevembre 1960

Construction professionnelle Construction amateur

VAGABOND FARFADET

VAURIEN YOLE OK

YOLE OK VAGABOND

FLIBUSTIER DINGHY de 4m 25 B
CARAVELLE CARAVELLE

MARAUDEUR MARAUDEUR .
CORSAIRE CAP CORSE

CORVETTE CAP HORN

CAP HORN DELTA

CAP VERT

FREGATE

Réception exclusivement :
LUNDI. MARDI, MERCREDI, VENDREDI
de 14h.30 & I7h. 30
Mensieur G.F, MIGONE DE AMICIS
Vig Selvay 4
ROSIGNANO SOLVAY (Liverne)
Italie

Mensieur,

Mensieur HERBULOT neus prie de répendre a vetre lettre du
13 Nevembre, T

En principe pour denner l'exclusivité de la censtructien
du VAURIEN, neous demandens le versement cemptant de 1,000 NF (mille
neuveaux francs) a valeir sur les 50 premiers bateaux censtruits
puis une redevance de 20 NF par bateau censtruit 2 partir du cin-
quante et uniéme, I o

Pour veus aider au démarrage de la série, neus semmes
d'accerd poeur ne pas veus demander ce versement cemptant mais seule-
ment les redevances au fur et & mesure de la censtructien,

% . ' 1

Neus ne dennens pas l'exclusivité de censtructien, mais nous
assurens que neus n'agréerens pas d'autres chantiers peur la censtrue-
tien du VAURIEN en Italie tant qhe veus pourrez fournir suffisamment
de bateaux.

Veuillez neus faire cenfiance sur ce point‘comme neus veus
faisens confiance : neus avens d'ailleurs déja agi de la méme maniére

peur dtautres bateaux dans d*autres Pays et cela s'est toujeurs tres
bien passé. ’

Neus veus adressens ci-jeint une decumentatien complété sur

La CIDEVYV n’est pas une société commerciale. Toute transaction commerciale est effectuée directement entre
I'acheteur et lé fourniséelir intéressé. — La CIDEVYV a exclusivement un réle technique d’études et de documentation.

.0./000

1960, novembre. Da CiDevYV a GF Migone, apertura alla proposta
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le VAURIEN ainsi qufun jeu de plans,

Neus veus seriens ebligés d*étudier ces plans et de neus
faire cennaftre & quel prix veus pouvez coenstruire le bateau en neus
détaillant le prix de revient :

- centreplaque

- autres beis

- gréement, veilure

-~ temps de déceupage du beis
- temps de mentage

- temps de finitien

-~ divers, etco..

Neus espérens que veus peurrez arriver 3 un prix trés
cempétitif, Dés que neus neus serens mis d'acoord sur cette questien
de prix et censtructien, veus peurrez cemmencer 2 faire le tracé
grandeur et le meule selen le plan n® 12, Il faudra faire également
un pretetype,

A ce mement 14, Mensieur HERBULOT eu Mensieur DERKENNE

irent veus veir, Les frais de déplacement sent a vetre charge; veus
veudrez bien les rembeurser,

Dés que vetre meule et vetre pretetype serent agréés,
veus peurrez cemmencer la censtructien en série, ¢

POINTS PARTICULIERS

- Contreglague : I1 faut deux feuilles de centreplaquée de 4 m sur 1 m 22,
11 faut la qualité & cellage special poeur ceques de bateaux avec face
extérieure en acajeu ou makeré,

-~ Flettabilité : Aprés bien des variatiens, veus peuvez adepter peur
la flettabilité les ballens en plastique du type' MARCO POLO,

I1 en existe un medéle peur mettre sous les bancs et
un medéle triangulaire pour mettre seus l'avant,

- Veiles : Les régles du Cemité Internatienal du VAURIEN veulant qu'il
n'y ait qu'un seul Veilier agréé par Pays. Il faut denc que veus cheig-
sissiez un Veilier qui fasse ’es veiles de benne cenfectien en tergal.
Avant de cemmancer sa cenfectien, il devra neus enveyer un &chantillen
de sen tergal peur que neus puissiens lui denner netre accerd. Par la
suite, seul ce Veilier sera habilité & feurnir les veiles en Italie
pendant un an,

A Les acheteurs peuvent par centre acheter des veiles a un
Veilier agréé dans un autre Pays par exemple : LE ROSE en France,
FRAGNIERE en Suisse.

- Asseciatien : I1 faut que veus fendiez dés maintenant une ASVAURIEN
Italienne et que dés que ves premiers bateaux serent construits, veus

.o./.ot

1960, novembre. Da CiDevYV a GF Migone, apertura alla proposta — 2
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demandiez 1'affiliatien & la Fédératien Italienne. Nous pensens que
cela ne fera pas trep de difficulté. En cas de cemplicatiens, Mensieur
HERBULOT peut en parler 4 Mensieur CROCCE,

Dans l'attente de vetre réponse, noeus veus priens

d'agréer, Mensieur, l'expressien de nes senftiments distingués,
/

f
I

{
J. DERKENNE

1960, novembre. Da CiDevYV a GF Migone, apertura alla proposta — 3
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CIDEVYYV
7!, Rue Fondary

PARIS-XV* SEG. 98-73 C | D E V Y V

Société civile pour le développement du Yachting a voile

S - ) BRILE _SINGER PARIS 14

PROGRAMME 1960 Paris le 29 Novembre I960,
Construction professionnelle Construction amateur
VAGABOND FARFADET
VAURIEN YOLE OK
YOLE OK VAGABOND

d
FLIBUSTIER 22&3;l§4m5 Monsieur G,.F Migone de Amicis,
CARALE;SR et Via Solvay 4
MARA Rosignano Solvay ( Livorno )
CORSAIRE CAP CORSE Ttalia
CORVETTE CAP HORN o
CAP HORN DELTA
CAP VERT
FREGATE

Réception exclusivement :
LUNDI. MARDI, MERCREDI, VENDREDI
de 14h.30 & I7h. 30

Monsieur,

Comme complément & notre lettre du 28 courant, nous vous
informons que vous pourriez prendre contact avec :

Monsieur Luigi Marsgliano.

Santa Margharita Ligure,

Italia,

Ce Monsieur_est trés désireux de voir se developper la série
des " Vauriens " en ltalie, 11 pourrait éventuellement créer une Asso-
cilation Ttaliemne, T1 doit déja orgasniser une régate, du 23 Avril au
7 Mai, & Rapallo entre Italiens, Suisses et Frangals,

En effet, i1 serait utile, si vous entreprenez la constructi-
on du " Vaurien " d'avoir dés le départ des personnes qui animerons la
série,

Nous vous prions d'agréer, Monsieur, l'expression de nos

sentiments distingués|,
\;:>QX(’
% V%B%\

La CIDEVYV n’est pas une société commerciale. Toute transaction commerciale est effectuée directement entre
I’acheteur et le fournisseur intéressé. — La CIDEVYV a exclusivement un réle technique d’études et de documentation.

1960, novembre. Da CiDevYV a GF Migone, segnalazione di una regata Vaurien nel 1961 a S. Margherita Ligure
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Rosigngno 16/13/1560

Cher Mr Derkenne,

nous avons examind le matériel envoyd avec beacoup d'intérlt.
Royalty.~ Nous sommes d'accord, mais nous voudrions définitivement fixer 20 NP
pour bateau, sans somme initiale fixe, le risque du lancement du Vaurien etant

trop grand.,

Devig,~ Calcolé pour I bateau,devrait baisser pour construction en série,

3 Zog yloes
ey

Contreplagud.~
N° 2 mt 4xI,88 ne suffisent pas! Il en faut mais ausei pour safran
derive,ete, °8,f mt 4,35 x I,22 L. 32,000
Adtre bois L. 12,000
Perrure et gréement Ls 15,000
Voiles
en coton. ( Attendons encore offre du voilier
Puosi~ Viareg.io,pour le Terital) L. 32,000
Cofit coupe du bois L. 8.000
"  montage L. 40.000
- finim&'e L. 15.000
Divers (vernis, etc) L. 17.000
Flotteurs
Cadorite (PVCexpanse) cofitent L. 54000
Demenderons pour les Marcoe Polo
Royalty L. 24,500
Bénéfice pour nous (minimum!) L. 21500
Total bateau L. 200,000

Nous estimons & Ly 50,000 le coflt du moule de montage.
Noue estimons que pour aveir un grand succés le bateau devrait

-

8tre vendabe & quelque chose moins de L. 200000, Nous aimerons vos commen=
taires, avant de commencer la comnstruction du prototype.
Nous nous mettrons en contact aveec Mr, Maragliano si la chose va

avancels

Veuilleg eccepter nos voeus lee meilleurs avec nes salutations.

1960, dicembre. Da GF Migone a CiDevYV. Primo budget costi di produzione
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CIDEVYV

7!, Rue Fondary
PARIS-XV* SEG. 9&73C I D E V Y V

Société civile pour le développement du Yachting a voile

PROGRAMME 260 Paris, le 30 De=membre 1960
Construction professionnelle Construction amateur
VAGABOND FARFADET
VAURIEN YOLE OK

YOLE OK VAGABOND
FLIBUSTIER DINGHY de 4m 25
CARAVELLE CARAVELLE
MARAUDEUR MARAUDEUR
CORSAIRE CAP CORSE
CORVETTE CAP HORN

CAP HORN DELTA

CAP VERT

FREGATE

Réception exclusivement :

IR Bl b tPhi YENRREN Monsieur G.F. MOGONE DE AMICIS
Via Solvay 4
ROSIGNANO SCOLVAY (Livorno)

Italie,
Monsieur,
Votre lettre du 16 Decembre a retenu toute notre attention.,
Nous relevons plusieurs points qui nous paraissent inexacts :

- Voiles : Les voiles de chez LE ROSE sont vendus 185 NF en tergal blanc.
2% ")\ {
&0 200

-~ Vous avez compté beaucoup trop de temps de travail, Le ler VAURIEN

vous demandera peut-&tre 100 heures mais par la suite vous descendrez

a Soﬂrapidement. Les meilleurs chantiers de FRANCE comptent 50 heures
pour le découpage, montage ...

En tenant compte de ces deux ¢éléments, nous pensons que vous
pouvez arriver a un prix de vente pour un bateau complet de 175%%ires.

Dans l'attente de votre réponse, nous vous prions d'agréer,
Monsieur, l'expression de nos sentiments distingués,

v

\
o ’

La CIDEVYV n’est pas une société commerciale. Toute transaction commerciale est effectuée directement entre
I"acheteur et le fournisseur intéressé. — La CIDEVYV a exclusivement un réle technique d’études et de documentation.

1960, dicembre. Da CiDevYV a GF Migone, osservazioni al primo budget
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PROGRAMME 1960

Construction professionnelle Construction amateur

VAGABOND FARFADET
VAURIEN YOLE OK
YOLE OK VAGABOND
FLIBUSTIER DINGHY de 4 m 25
CARAVELLE CARAVELLE
MARAUDEUR MARAUDEUR
CORSAIRE CAP CORSE
CORVETTE CAP HORN
CAP HORN DELTA

CAP VERT

FREGATE

Réception exclusivement :
LUNDI. MARDI, MERCREDI, VENDREDI
de 14h.30 & I7h. 30

Monsieur,

Nous nt'avons plus de
du 11 Janvier.
serions

Nous
"VAURIEN",

construction de

Dans l'attente d'une

dtagréer, Monsieur,

desireux

CIDEVYV

, Rue Fondary

?A?u's-xv- SEG. 98-73 C I D E V Y V

Soclété civile pour le développement du Yachting & voile

2Rl N R P AR5 6

Paris,

Monsieur G.F.
Solvay 4
ROSIGNANO

Via

ITALIE

nouvelles

de savoir

prompte réponse,

l'expression de nos sentiments distinguése

le 11 Avril 1961

MIGONE DE AMICIS

SOLVAY (LIVORNO)

de vous depuis notre lettre

5 & :
ou vous en e€étes dans votre

nous vous prions

ﬁ/-

La CIDEVYV n’est pas une société commerciale. Toute transaction commerciale est effectuée directement entre
I"acheteur et le fournisseur intéressé, — La CIDEVYV a exclusivement un réle technique d’études et de documentation.

1961, aprile. Da CiDevYV a GF Migone, 1° sollecito notizie
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“regate internazionali” per Snipe e Vaurien.

Rosignano 20 avril l)qQ/A
Messieurs,

apres avolr constrult &ssez rapidement le moule, nous sommesg main-

tenant echoues pour deux rdsons:

- tous les fournisseurs de contreplaque sue longueurs superieures
e L} metres font des ccnsignes de 1'ordre de 3 mois

- l'ouvrier qui travaillait a' la construction du moule nuos a
quittes et a' notre grande surprise nous n'srrivons pas a' trouver
des remplacants; nous sommes d'ailleurs deja engages en d'autres
constructions que nous ne pouvons pas abandonner.

Sous un certain point de vue il est peut etre mieux que les deux cho-
ses soient arrivees en meme temps.

La revue YACHTING ITALIANO nous a demande un article sur le VAURIEN
et nous n'avons etes que trop heureux de le lui envoyer,

Mr. MAKAGLTANO ne nous a jamais repondu au sujet de 1'ASVAURIG®N.

1drons au courant ds al sulte des choses.
nos sentimente les melilleurs.

(\1;;{‘; AL
/]
/

Nous Vous tic

Veuille:

agree

1961, aprile. Da GF Migone a CiDevYV, risposta “interlocutoria”

U.S. V.L
CIRCOLO VELICO

Calata del Porto
S MARGHERITA LIGURE 9 maggio, 1961

Gent.mo Signor Dottore,

Ho ricevuto con molto
piacere la Sua lettera e mi affretto a inviar-
Le, in plico separato, alcuni programmi delle
regate che avranno luogo a S. Margherita il 13
e 14 maggio.

I 13 e 14 maggio a S. Margherita Ligure si tengono le citate e, '
mettermi prima in contatto con Lei a causa di
una grave malattia di mia madre e del suo de-

I tre vi si recano in missione (allora era un viaggio, senza Eouine

autostrade, per la via Aurelia e il passo del Bracco ...), per 4lla manifestazione ve-

lica di S. Margherita prenderanno parte molti

vedere dal vivo la barca in acqua e in regata. concorrenti, in buon numero stranieri.

Saremmo molto lieti di poter iscrivere a que-
ste gare anche Vostri equipaggi.

In tale attesa Le invio
i miei pih distinti saluti.

( Luigi Maragliano )
'

/
A
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CIRCOLO VELICO

S. MARGHERITA LIGURE §.Margherita. . Punta Pagana

Molo del pd;fo

"Coppa Andrea Alberti..

SNIPE .- CLASSE

(CapoNord -Est
“Coppa Citta di S. Margherita Ligure,,

CLASSE VAURIEN

»

=

§
| -

n 3
h. 2
n 1 & !

S. MARGHERITA LIGURE: 13 - 14 MAGGIO 1961

— < Percorso

[
|
Regolamento delle Coppe Programma della Manifestazione
La coppa « Andrea Alberti» verra disputata su tre l Sabato 13 Maggio - Ore 10,20: 1. prova snipe-class
prove e verrd assegnata all’equipaggio primo clas- “ Ore 10,30: 1. prova classe
sificato, Vaurien.
,20: 2. snipe-cl
E' riservata alle imbarcazioni della Snipe-Class in gre ]‘:42(;0 );rova smpelcass
2 : - lasse
regola con il Regolamento della S.CLRA. iy B
All' e vincitore verrann defini- . . .
tivamente due riproduzioni della Coppa « Andrea Domenica: 14 Maggio:- Ore/10,20- 3 provaanie-closs
i Ore 10,30: 2. prova classe
Alberti ». :
Vaurien.
La Coppa rimarra in consegna del vincitore che dovra Nel pomeriggio eventuali pro-
riconsegnarla un mese prima delle regate al Segreta- ve di ricupero.
rio del Comitato Promotore, rag. Lorenzo Podesta -
Piazza De Marini, 3/25 — Genova.
R AR Gt Domenica 11 Maggio - Ore 17,30: Premiazione (abito
xxx scuro o uniforme sociale).

La Coppa «Citta di S. Margherita Ligure » verra di-
sputata su tre prove ed assegnata all'equipaggio primo

classificato. E' riservata alla classe Vaurien

Al vedere le barche presenti a S. Margherita il commento dei tre, ancora oggi ricordato da Eligio, € ... “ma non € una
barca, & una cassetta da sapone!”.

In effetti gli scafi costruiti all’estero erano certo prodotti a basso costo, ma almeno quanto all’estetica lasciavano
molto a desiderare; Luciano Gavazzi sapra poi pil volte dimostrare come si possono costruire barche performanti, e
“anche” tanto belle ...
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Dopo un paio di ulteriori solleciti dalla Francia, il 3 ottobre 1961 papa risponde chiedendo scusa per il prolungato

silenzio: I'iniziativa & ferma per due motivi

e |l cantiere non vuole continuare la produzione, nonostante I'investimento fatto per lo stampo e I'acquisto di
legnami e ferramenta per 5 imbarcazioni, a causa degli impegni assunti per la produzione di altre imbarcazioni

e Nonostante le relazioni e gli appoggi, e qualche iniziativa pubblicitaria su “Yachting Italiano”, allora unica rivista
del settore, non ci sono reazioni o segni di interesse da potenziali acquirenti.

Papa manifesta la preoccupazione per I'investimento fatto fino ad allora, e propone addirittura la cessione dello

stampo a cantieri che siano interessati; pronto anche a restituire la documentazione ricevuta finora da Herbulot.

copie a Mr. Ggqvazzi nosignano Solvay 3 octobre 901
ASVAURI

71, rus Fondury

PARIS

iessieurs,

vous avez bilen le droit de vous inquieter pour notre dlence, Mals
je suls desole de vous dire que l'initiative VAURIEN a ete jusqu'lci

absoluement nepgative, et cels pour deux raisons:

é ¢ une tres mauvaise fol n' a pas voulucentinuer dans 1'enbtreprise,
et cela malpre lsconstruction du moule de ja achevee et le contreplague
achete pour 5 bateaux, ainsl e la ferrure pour un bateau., Jsls parce
que il a beaucoup de travail sur place et le manque de main d'oeuvre,

petit chantlier dont 11 est question dans la 1l8ttre du 13 = 11- 60

l'appul de NR.PODESTA et MARAGLIANO, et la parution d'uan erti-
NIVOye, nous avons recu

C

enquete sur Ll¢ VAURI N, sans sullte, Les perspec

ille sur YACHTING que nous vous avons

31 une seule

commerciales sont donc¢ decevantes,

Comme j'al avance deja pas mal d'argent, vous comprendrez sl cels
m'inqiuvete., Maintenant, 81 vous pouvez trouver un autre chantier quil
desire construire le VAURIEN en Itslie, ge sersl enchente de luil ceder

le moule. Sinén je continuerai a chercher moi meme, mals desormals avec
des faibles espoirs de succes, Je suils pret a vous renvoyer le materlel

que vous nous avez fourni jusqu'ici, au mowent ou vous le demanderez.

Veulllez agreer, Messieurs, mes salutations les mellleures.

1961 — 1962: Vaurien, si (ri-)parte!

Lettera di papa a CiDevYV del 5 novembre 1961:

“Signori, in modo inaspettato la crisi in cui eravamo per la costruzione del Vaurien sembra in corso di soluzione ... gli
impegni importanti per le altre costruzioni sono stati assolti ... lo stampo é fatto dalla scorsa primavera, I'abbiamo ri-
verificato oggi e la costruzione riprende senza ritardo. Il legname era gia stato acquistato”.
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In verita c’é anche l'interesse di alcuni potenziali acquirenti, seppur finora senza ordini; tra questi anche I'ing.
Massimo Campi, milanese, che acquistera una barca nel 1963 (n° velico 10 367) e negli anni successivi sara a sua volta
Segretario Asvaurien.

Nel frattempo in cantiere sono andate perse alcune tavole di disegni, e papa richiede I'invio di alcune copie; chi ha
conosciuto Luciano Gavazzi certamente ne avra apprezzato I'ordine creativo, per cosi dire!

I nuovi disegni sono spediti dalla Francia il 13 novembre.

5 novembrs 1961

CIDEVYV
71 Rue Fondary
PARIS

Messlieurs,

d'une facon inattendue la criise ou nos.etions pour la con-
struction du VAURIEN semble en cours de sglutlian.

Le petit chantier ayant acheve ses constructions plus im=-
portantes, Mr, Gavaezzi a repeis en serieuse consideration la con-
truction du VAURTEN, Comme le moule etait deja constrult depuls
le printemps dernier, nous 1l'avons aujourd'hui reverifie et do=-
renevent la construction des pleces a monter va sulvre sans de-
lai, Le contreplaque awit ete aghete en juln pour i vateaux.

Fin meme temps nous avons eu plusieures gnquetes, dont quel=-
gques unes piovogues par Vous, je suppose:

- Mr. 8nrico CEAKD, Milan, via Pezzotti 18

- Mr. P.@Gdllot, Varese, via Lazlo 7

- Mr, Massimo CAM®I, lilan, via del Laurc ©

- et le representant du lercle de la Vliadle de Viaregglo(Lucca)

Toutefols nous n'avons pas eu de commandes j'usqu'ici. Si
vous l'estimez possible, un envol par vous de materlel de prope-~
gande sux adresses ci-dessus seralt provablement.stimulahnt !

Si tout va bien, nous esperons presenter le bateau aux Folires
de CGenes et JMilan au printemps et avoir plus de succes.

Le chantier a tautefois perdu les plans no, 1 (lignes des
formes)~ 2 (ensemble) - & (derive et safran) - 1L (Jje ne sais pas).
Nous pouvon s nous arranger avec le pefit plan sur les feulllets
de propagande, mis je Vous serals tres reconnalasgsant i Vous pou=
viez nous en addresser un autre exemplaire,

Comme je dois aller a Bruxelles pour la Soc. Solvay, je vais
passer par Paris et tacher de me mettre en contact avec Vous, Mal-
heureusement les jours probables sont dimanche 19, samedi 25 ou dd-
manche 26, Je telephonerai, mais si on ne peut pas nous rencon-
trer, il n'y & rien de tres urgent.

Mes salutations les meilleures, et a bientot.
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Il 5 dicembre papa scrive a mr. Réville, presidente del CIV (Comité Inernational du Vaurien) annunciando il prossimo
varo del primo Vaurien italiano; come primo Vaurienista si trova quindi anche a dover fondare I’AsVaurien Italia.
Chiede di poter ricevere le informazioni del caso, e soprattutto i numeri velici per questa prima barca e per quelle di
prossima produzione: I'intento & di portarla al Salone di Genova (allora tra dicembre e gennaio).

Risposta del 13 dicembre, con i primi 10 numeri! Da 9601 a 9610.

« Rosignano, 8 janvier 1962: Messieurs, nous venons de mettre a I’eau le premier Vaurien construit en Italie ».

La lettera di papa a CiDevYV annuncia il varo del primo Vaurien!

Informa inoltre di “aver I'impressione di sapere” di discussioni in corso in USVI per la scelta dello scafo da iniziazione
alla vela, e suggerisce un contatto di mr. Herbulot con Beppe Croce, allora Presidente, per promuoverne |’adozione.

Rosiignano 8 Jenvier 1962

Mesaieurs,
nous venons do mettre &' l'eau le premier VAURIEN construit
en Italie, Nous allons e zonstruirse | ont 2 or £ j
. 8 allons en construire 4, dont 2 ont etef deja pla-
8.
Nous Vous prions de nous indiquer le moyen le plus adequat
pour Vous remettire leos redevances des bateaux constrult:
0 royon voll ¢ le choix du bateau pour le¢ jaunes
Jau
est en discussion a Genes a 1'0USVI. 0 scu Nty l.¢ t
- - 4 B e S Cil 1§ ' U
le VAURIEN, Nous estimons que si MR, Hert bbb peut en ecrire i
Y crire a Mr,

Beppe Croce, il

J4ous attendons

stitution de 1'ASVAU

Jeuillez

serait

de tr, Reville la documentation pow con-
ITALIA.
rs essieurs no lutastions les meilleures.
(Cian I nco Migone)
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Il 14 gennaio papa scrive a Herbulot e Réville con alcune richieste di chiarimenti tecnici e di produzione (attacchi delle
sartie, uso di chiodi in rame, vele in nylon, pagaie etc): una domanda appare curiosa, “qual € la ragione di un boma
cosi lungo?”

Suggerisce qui la nomina a Segretario AsVaurien del Conte Bossi Pucci (qualche mese prima aveva provato a suggerire
anche il Maragliano di S. Margherita); probabilmente cercava di schivare I'incombenza!

Rosignano — Canottieri, gennaio 1962. Accanto alla nota “affiche” dell’epoca, di André Collot, una delle prime uscite del prototipo: al timone
Eligio Guglielmi. A destra Carlo Migone sogna a sua volta, aspettando il suo momento! Le foto sono di Gianfranco Migone.

E del 21 gennaio 1962 una lettera manoscritta al Conte Bossi Pucci: la velina scritta in carta carbone non &
riproducibile, ne trascrivo qui alcuni passaggi

“Caro Conte, sono perplesso circa la via da seguire per ottenere I'appoggio dell’lUSVI al Vaurien. Penso che USVI
aspettera che ci siano in giro parecchie barche prima di riconoscere la Classe, e ancor di piti prima di dare il suo
appoggio completo. Forse sarebbe meglio per ora un suo appoggio ... morale, ma che si sapesse che USVI vede la
classe molto di buon occhio; basterebbe qualche apprezzamento favorevole, che venisse all’orecchio dei Circoli Velici,
per indurre l'interesse al Vaurien. ...

Le allego i volantini e un modulo di prenotazione (acquisto Vaurien, nd.r.) per Gavazzi ...

Per il LM L’M (Snipe di proprieta del Bossi Pucci, n.d.r.) niente di nuovo; quel signore ha detto che decidera nella
prossima settimana.”

Evidentemente oltre alla richiesta / suggerimento di intervento “politico” (il Conte Bossi Pucci intratteneva ottime
relazioni ad alti livelli, anche in USVI) papa da una parte spinge con lui I'acquisto di una barca (poi acquistata, con n°
velico 9601), dall’altra si sta adoperando per trovare acquirenti per lo Snipe, ormai senza equipaggio.

Molto probabilmente i contatti del Conte Bossi Pucci spingono papa all’invio a USVI della lettera 23 gennaio 1962:
raccomandata con intestazione “AsVaurien Italia”.

Viene posta ufficialmente la candidatura del Vaurien come barca per gli Allievi, e offerto in prova il Vaurien 9602 (in
realta I'unico prodotto fino a quel momento!) per tutti i test ritenuti necessari.

Cominciano evidentemente ad arrivare anche i primi ordini: il 28 gennaio una lettera a CiDevYV cita I'ordine di vele
9604 a Le Rose di Concarneau, e vengono chiesti i disegni per il rimorchio per auto ... “che potrebbe essere trainato
anche dalla Fiat 500, finora non abilitata al traino di barche cosi grandi”.

Continua anche la ricerca di un velaio in Italia per una produzione locale, ma i prezzi finora non sono competitivi con i
velai francesi, specie per le vele in Dacron.

30 gennaio 1962. USVI risponde ufficialmente, come Segreteria Generale e come Commissione Tecnica: la scelta per la
barca — scuola é caduta sul Flying Junior, per la sua possibilita di produzione in vetroresina, in grande serie e con
minori costi di manutenzione, e per la sua diffusione in Italia.
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Nonostante I'intervento del Conte Bossi Pucci presso Beppe Croce (citati nella lettera), la concorrenza del Flying ha
avuto la meglio, probabilmente grazie anche alla “forza d’urto” di cantieri economicamente pil possenti.

Ho un ricordo abbastanza preciso del “disappunto” (dovrei usare altre parole!) di papa alla notizia; oltre alla
convinzione che il Vaurien fosse la barca adatta all’iniziazione alla vela (come poi confermato dall’adozione della barca
dalle principali scuole di vela anche in Italia, sulla scia tracciata dai Glénans in Francia), certo una simile scelta avrebbe
dato un impulso enorme alla produzione del cantiere Gavazzi.

Il 2 febbraio papa informa CiDevYV della risposta di USVI; il prezzo di vendita del Flying Junior sara di 240.000 lire cad.
per 100 barche.
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K

ASVAURIEN ITALIA - Ing.0lan Franco Migone
Hoaignuno Solvay, 23 = 1 - |

\ tel,ar'sr, 70130 ik

BACCOMaNDALA tel.abit, 70333 i

All'Unione Socleta Velishe Itsliene y :
& B N O VA ’

copie nlle Comnissions Tecnica ULVI
copla 2lla Commissdone Allilevl U&Vi
& u NGV &

cople su Gomité Tnterntional du VaURIEW
hr.Jegn {evélie

17 Bd. Hs ¥esnler
REIMS {(Francis)

cople a ur, d-J. Herbulot
CIDEVYV 71 Hue Fondary
P A RTI S XV ((raneia)

Apprendiemo dalle stampe che la U,%,V.1. si propone di scsglisre
nel proseiml giornl la bsrca per alllevi, e ¢l permeiblamo ol porre
ufflicisimentsd la candidabura del VAURILN per i vari motlvi espostl

nelltallegato.

Polche' 1l Jostruttore Gavazsl non sare' presente al Selone Nautioee
di Genova, nol mettliamo a Vostra dlsposisione 1l VaURI.N 9002; per tutte
le prove a cul vorrete sottoporle, e V1 preghiasmo di indicarel dove dobw

bilamo consegnarvelo, in che data @ per quanto tempo,

Kestiamo in sttess di una Voatra couunicazions,

(18, “5YRY RiaBndfandd

Allegati: 1 copim plant
1 relazione teconica
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Unione Societa Veuiche lrauiane

30 Gennaio I962

g GENOVA (439) - PORTICCIOLO DUCA DEGLI ARRUZZ(

IL SEGRETARIO GENERALE (J 200.870 - 200.871

* USVI ~ GENOVA
Dott.Ing.Gian Franco MIGONE,
ASVAURIEN ITALIA , _ . ;
HOSIGNANO SOLVAY(Livorno)
e per conoscenza:
Monsieur Jean REVILLE, Président du

Comité International du "VAURIEN"
17 Boulevard H.Vasnier, REIINS, France

BENOVA,

lionsieur Jean-Jdacques HERBULOT, Architecte Naval,
CIDEVYV, 71, Bue Fondary, piprs (gve), France

Egregio Ing.lMigone,

la ringragziamo vivamente per la sua lettera del 23 corz
a nome anche della nostra Commissione Allievi,e per il gentile i
vio dell'Annuario IS60 dell'ASVAURIEN che conserveremo tra le nc
stre pubblicazioni di carattere tecnico.

Le comunichiamo,a conferma di gquanto il nostro Presi-
dente Dott.Croce ha detto al Conte Bossi Puceci,che il Consiglio
dell'Unione ha scelto il "Flying Junior" come barca da adottare
per i Corsi di addestramento velico.

Tale scelta & stata presa sulla scorta degli studi e
delle proposte fatti dalle Commissioni Tecnica,Allievi e Sporti-
va,concordi sul principio di adottare un unico tipo di barca in
plastica,di costo relativamente economico,di poca spesa di manu-
tenzione,ed in base al preventivi presentati da tre dei sei Can-
tieri specializzati in tali costruzioni,interpellati con apposit
capitolato. La classe "Flying Junior" annovera gid nel nostro Pe
se ben 250 esemplari diffusi tra i giovani ed & inguadrata in ur
Associazione Nazionale della "Flying Junior Organization".

Spiacenti di non poterle dare una risposta migliore,
formuliemo i pil fervidi voti per 1'ASVAURIEN e le contraccam-—
biamo le migliori cordialita.

e

(Qiuseppe dﬂibaudi) N
GG/ea Segretario Generale
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Unione Societa Veuicne lraviane

30/1/1962

) GENOVA 430) - PORTICCIOLO DUCA DEGLI ABRU2ZY

GENOVA,

90.870 - 200.871
LA COMMISSIONE TECNICA 02 870

I ysvi - aenova

Dr.ing.Gian Franco MIGONE DE AMICIS
Rappresentante della Classe VAURIEN in Italia
ROSIGNANO SOLVAY (Livorno)

Egregio Ing.Migone,

per incarico della Presidenza della Commissio=
ne Tecnica dell'USVI,Le comunico che il Consiglio Direttivo ha
esaminato a lungo,nella riunione del 28/1 u.s.,tutta la question
della "barca allievi".

La preferenza é stata data al F.J. per le seguenti ragioni:

1-Costruzione in plastica,ritenuta pil idonea allo scopo per la
semplicitd di manutenzione e per la resistenza nelle particols
ri condizioni in cui saranno usate le Barche.

2-Possibilitd di avere un forte numero di barche in breve tempo,

per le attuali attrezzature di alcune ditte specializzate.

3-Esistenza in Italia di 250 FJ,Classe gid nota tra i pil giovan
gid organizzata come Associazione e tecnicamente inquadrata cc

Regolamenti,verbali,certificati,seste metalliche di controllo.

Con il piu fervido augurio che il VAURIEN possa saldamente afferx
marsi anche nelle nostre acque,La ringrazio per il bel. volume

inviatoci e Le invio cordiali saluti,
)

(Dr.ing.G/Bertelli)

2

Evidentemente I'augurio dell’ing. Bertelli al termine della lettera & andato a buon fine, se a distanza di quasi 55 anni la
Classe e attiva e vitale, non solo in Italia, e siamo ancora qui a parlarne ...
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Rosignano 2 fevrier 14oc

CIDIVYV
71 Rue Fondary
PARIS

lMesslieurs,

je dois me rendre a Bruxelles pour ralsons de travell,

et je comptersi: passer par Paris, en arrivant a la Gare de Lyon a 9h00.

Je vous prie de me preciser, comme il s'agit du jour 11 prochsain,
dimanche, si je pourrais vous trauver HKue Fondary, ou si Jje peux me
rendre chez lur, Herbulet, Eub Singer, ou enfin si Je ne pourrais pus
vous rencontrer pour discutsr le VAUHIZN en Italle.

kesume des evenements princlipaux: - 1'USVI a cholsi comme bateau

)
a encourager le FLYING JUNIOR. Il parait éu'on cgpsnfuiﬁa 100 bateaux
au prix de 240,000, Lires, - A la Foire Nuuilque de Genes nous n'avons
pas estime possible nous rendrs, car avec un seul bateau acheve, et ce-
lui la promis a 1'USVI pour essais, et encore avec des couts tres [orts
de la Folepe, nous avons prefere Baire de la reclame avec prix de vente sur
les rovues specialisees. Mais un VATRIWN a ete expose quand-meme & notre
insu par la Societe RBeaujolalse de Bois Industriels., Commne Jo me rends a
Genes demain, j+ les contscterail. - L'enquete cn;z les Volllers ltaliens
n'est pas tres encoursgeante: prix le meilleur pour jeu Tergal blanc:

L.37.500,~ Nous esperons lakre bien mieux avec Leilose.

Je reste donc en attente de votre reponse rapide, et je vous prile

d'agreer mes salutations les meilleures, &

J. J. Herbulot verra in visita in Italia nel 1963, ospite con la moglie in casa nostra, in via E. Solvay, 4.
Ricordo di essere stato ammesso a salutare gli ospiti, istruito sulle buone maniere e su cosa e come dire in francese
frasi di saluto e di circostanza.
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E del 18 marzo 1962 una lettera con intestazione “Luciano Gavazzi — Casti
di Bandol (Francia), per chiedere la possibilita di importare scafi Vaurien p
richiesta che superi la capacita produttiva del cantiere Gavazzi.

glioncello” da papa al cantiere nautico Didier
rodotti da loro, in previsione di una possibile

Su suggerimento di Herbulot viene insieme sondata la possibilita di acquistare da Didier anche un Corsaire, finito o
anche solo il guscio e la chiglia, per valutare la produzione in serie a Castiglioncello anche di questa barca.
Fratello maggiore del Vaurien sempre su disegno di Herbulot, & un mini-cabinato di 5,50 mt (2 + 2 cuccette!),

AN,

carrellabile, definito in francese “deriveur lesté”;

Nel 1963 papa ne acquista uno usato, dando in cambio un Vaurien; l'inizia

ha infatti 60 cm di deriva mobile su 60 cm di chiglia con zavorra.

tiva pero non ha seguito produttivo.

Fosignano 18 mars 1962

o]

Chantier DIDIFR
4, av., de 1la Gere
BANDOL
Var
France 2
Messleurs,
nous construlsons le VAURIEN en ltalle,

nous vous

suivents:

svec un ¢srtein succes,

prions de btien voulclir ncuse renselpgner

et

sur les dsux points

3 Yo T I o T+ aqa) " 4 & * 1)~
1) T] est possible gue la demande de VAURIENS er Itslie d v;enneiaés
‘ | est poss L x 3 Isati o n ce cas nous pourr
1 i ‘e 8 .e capacite de production. tn C
el ol e atin \3 ocurvu r*nn les prix cclent reisonnsblewment
importer des bstesaux, neourvu g 8 pri 01 . .
Lrporv T ( § [ ) : g = e v 2
~roches des orix italiens, apres douane et LIanspol tw' ?{)- ?“\:1311_
) ] i ner votre taerif e yrtetion le plus qQetl
oricns donc de nous deonner votre taril xport ‘ ; il
e nossible, Nous l'etudlerons, ecT verrons sl L& 1086 st >8
B erbulot isatlon & commencer &
5} Nous evons demande a iir. Herbulot 1l'autorist : :
2) wous evons Jdoluiliu a b : N e " ey haah
prospecter 1e mercne itallen pour le CORSALHE ausal. W'y Te-h-%le
'rv 3 sugsere de nous metire en contact avec vousy il pense :QI‘
10US “ 4 re 46 A8 { S S ¥ wnhatar un COl AIRE
1a meilleure chose pour nous seralt de Vous uchetber 0‘4 .u-” »V"\:D-n ; "
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CONSTRUCTION NAUTIQUE

sie

HENRI DIDIER
Atelier: 4 Avenue de la Care - Tél. 78
Yomiciie ke dessdammy et 30l

BANDOL (Var)
R. C. Toulon 58 A 1952

C.C. P. 13.44.96 Morseille
Bonque: C. N. E. P. Toulon -070=2%

F

L’attivita di costruzione dei Vaurien inizia a prendere vigore, e papa trascorre molto del suo tempo libero in cantiere

Gavazzi a Castiglioncello — via Aurelia 606.
Avevo 8 anni e ho ricordi abbastanza nitidi di quel periodo: i sabati pomeriggio passati in cantiere, profumi di legname
e flatting, attrezzi e macchinari pericolosi per un ragazzino ... e qualche “moccolo” tirato dietro per togliermi di torno!

In casa a Rosignano, in via Solvay 4, trova sede la segreteria di AsVaurien; supportata dal nonno Pippo, bancario in
pensione, preciso, diligente e attento nella gestione della corrispondenza e dei conti.
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WMeilleurs “Veeux

pour la “Nowvelle Année

Natale 1962 — Capodanno 1963: gli auguri di Gianfranco Migone, la risposta di mr. Réville Presidente CIV

La classe si sviluppa rapidamente, e in quei pochi anni raggiunge
dimensioni e dignita di rispetto; certo all’inizio si & ancora
artigianali, e ci si arrangia al meglio, anche nella consegna delle
nuove barche ...

Tra i primi proprietari di Vaurien vale la pena di ricordare ancora
Uberto Bossi Pucci (proprietario di 9601, in realta secondo scafo
costruito da Gavazzi), I'ing. Cerrina (9603, vele blu), I'hotel “La
grande baia” di Salvadori, a Castiglioncello (9605, autorizzata a
riportare sulle vele — gialle — il nome dell’hotel purché non in
regata!), e Solvay — Canottieri, con le imbarcazioni “Muggine” e
“Arsella” (9606 e 9607, vele gialle e arancione).

Castiglioncello — cantiere Gavazzi, Aprile(?) 1962. Benedizione delle prime 5 barche. Nella prima foto, dietro a don Mario Udina parroco di
Castiglioncello si riconosce Sergio Biancani, collaboratore di Luciano Gavazzi e suo co-equipier. In fondo, con giacca chiara e cravatta, Onis
Bigazzi.

Tra i fogli da computisteria di grande formato della contabilita dei primi
due anni, scritti a mano, ritrovo il registro delle prime 60 barche, clienti
e rispettivi numeri velici, sempre a gruppi di 10, tra il 9601 e il 13080:
quest’ultima (“Lady Queen”) di proprieta di Luciano Gavazzi,
realizzazione davvero speciale con vele di Fragniére (Svizzera), portata

da lui con Paolo Miniati nel 1964 ai campionati europei di Alkmaar
(Olanda), per mostrare come in Italia si sanno fare barche veloci e belle.
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Rosignano, 1962 giugno (?). Prima regata Vaurien. Bavosa Ill di GF Migone (vele bianche), Muggine e Arsella di Canottieri Solvay (vele gialle e
arancione).

Tra gli acquirenti del 1963 troviamo mr. Landon Thorne (n° velico 13052); sara tra i partecipanti ai campionati italiani
nel 1964 a Orbetello, in equipaggio col figlio David.

Persona cordiale e assolutamente alla mano, &€ ’Amministratore del Piano Marshall in Italia, su incarico del Presidente
USA Eisenhower (e, si disse dopo, uomo — chiave della CIA in Italia).

Il figlio David sara ambasciatore USA in Italia tra il 2009 e il 2013.

Nel 1964 anche le riunioni per le istruzioni di regata dei campionati italiani
sono una cosa tra amici di una grande famiglia; nella foto a destra si
riconoscono, partendo da sinistra: Agostino Migone, Fabio Gavazzi, Luciano
Gavazzi, Sergio Biancani, Massimo e Eligio Guglielmi (poi vincitori del
campionato). Di spalle Giampaolo Barsi, poi Segretario Asvaurien, fornisce
le istruzioni.

La storia del Vaurien degli anni successivi & patrimonio comune, e sara fatta da altri; Gianfranco Migone esce di scena
e nel tempo subentrano quelli che lo sapranno portare a risultati di assoluto rilievo in Italia e all’estero.

Vale giusto la pena di ricordare i risultati di Fabio e Fabrizio Gavazzi e di Marco Faccenda, nipoti di Luciano Gavazzi, piu
volte Campioni Mondiali di Classe.

Luciano Gavazzi continuera a presidiare la scena ed essere valido riferimento per la classe fino alla sua scomparsa.

E ... la storia continua!

Buon vento a tutti, possibilmente al gran lasco, e arrivederci a presto.

Rosignano Solvay, 14 agosto 2016.
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Allegato 1

Il lancio della produzione del Vaurien e il sostegno allo sviluppo dell’attivita del cantiere Gavazzi richiedono un certo
sforzo anche sul piano finanziario, come abbiamo visto sostenuto da Gianfranco Migone con risorse personali,
soprattutto finanziando I'acquisto di materie prime (con la supervisione operativa di Eligio Guglielmi ...).

Luciano e Gianfranco pattuiscono che questo anticipo verra reso nel tempo da Luciano ... in barche!

Questa e una copia d’ordine per un Vaurien, datata 1966 e autografata da Luciano Gavazzi: una barca con attrezzatura
poco pil che standard costa, scontata, 253.000 lire.

ASVAURIEN ITALIA VAURIEN N°

ORDINAZIONE AL COSTRUTTORE LUCIANQ GAVAZZI ED AL VELATIO PUOSI

Io sottoscritto O‘As
\
ordino n® imbarcazioni "Vaurien" come sotto specificatos g¢9b1§ -
\ .
- scafn in compensato marino con deriva; timonej \¢O\ éo\“‘ .\l-
-~ albero e boma in abete, attrezzatura standard in ottonej OF 5 W° <.\
i C
- sartie, straglie, drizze, in acciaio zircato @ 3 e manilajs; W i e
- verniciatura interna ed esterna a coppalej ©® =
- rande e fiocco in cotone;
- casse di galleggiamento.
TOTALE imbarcazione standard comprensivo dell'iscrizione alla ASVAURIEN
ITALIA e della quota sociale (L.2.000) per l'anno in corso . . « « » L. 240,5004~
Supplementi: (cancellare cid che non interessa)
- vela tipo dacron, anziché in cotone, bianca . « « « « & o o« o« o o " 12,5004~
- vela tipo dacron, anziché in cotone, giallo,rosso € blu . « + « o " A15605-
et Ve s B SN e e i R M L S e e 40607~
s dne Tt oo oA I e OITE i e e Ve e B M e el e W 16+5687~
~ uno spinnaker nylon oon attrezzatura « o « o« o o o o o o o 0 o 0 " 290007~
~ sartie inox anziché zincate O WS w0 (R s e e M e A il CE 7 +000,~
~ drizze inox anziché zincate Co TR IS R L~ I S e S 4.500,~
- un tappo a vite in plastica S MR e T e 5 ) e 50T A g 12000,~
Totale «veer Lf. 53 OO @
£ Consegna: La consegna si intende franco costruttore: N ST

5 Via Aurelia,606, Castiglioncello, il
La data indicata non & impegnativa. Il termine decorre dal ri-
cevimento del presente accompagnato dall'acconto.

Spedizione: ~ ritirerd la barca presso il costruttore a Castiglioncello
- carico e sistemazione su automezzo a Castiglioncello... L. 6,000,~
~ carico ¢ sistemazione su vagone Stazione di Rosignano .. " 10.000,=

TOTALE GENERALE (esclusa IGE e spese di immatricolazionc) sesesesss DLs
(la merce viaggia a rischio del committente) s===========a

Pagamento: - per ogni barca prenotata verso,insieme alla presente,
LT T R R B N O e 0 e o S R R Ll L B o o
Documenti: - per spese notarili,Capitaneria di Porto,ecc.io verso . . " 16.000, =

e . ; L. 100,000~
Mi impegno a farvi avere quanto prima:

- certificato di residenza

~ osttiflvato dk ol bedisanse tiatey ® Toiio db L.400

-~ Saldo alla consogna d2ll'imbarcazione . « « o o « o« s o M
: L'intestazione della proprietd dell'imbarcazione vicne
¥ effottuata dopo il pagamento a saldo.

Annullamenti: in caso di annullamento,per mia causa,del presente ordi
ne autorizzo il costruttors a trattenere la somma di

Non si accettano ordinazioni non compilate sul
modulo prescritto dalla ASVAURIEN.

N C’//% \ Firma
% L0uUT = 0"‘/ ‘-OM/\ Indirizzo

Fatto a R il 5" ? = éé
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