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1 CAMPEONATE - 1970

Il Campionato Italiano assoluto 1970, si diéputeré

sul lago di Bracciano, dal 27 giugno a3 luglio, presso 11-CITr=—"
colo Velico Acquarella, di Trevignano, e sara sovvenzionato dal-

1a P.I.V.. Molti di voi conosceranno gia questa notizia: comunque
siamo lieti di annunciarlo, dando atto alla Federazione, ed in
particolare al Sig. Gaibisso, nuovo presidente della Commissione
Sportiva, del positivo cambiamento di indirizzo nei nostri con-
fronti.

Dobbiamo dire che molto & stato fatto, ed aggiungia-
mo anzi che ora non sarebbe stato realistico ed equilibrato at-
tendersi di piti. Non ci resta che auspicare che lo spirito, il va
lore e le finalita della nostra Classc possano essere scmpl'e He-
glio'intesi e riconosciuti, giacché vediamo che ancora molte so-
no le ombre che velano le luci di questa nuova alba. Vorremmo, ¢
pure non osiamo sperarlo, trovarci davvero alltinizio di una svol
ta, tra le migliori ¢ socialmente pill elevate in atto nel rinno--
vamento ¢ nelle riforme che, com'® inevitabile, con alterna e di-
scussa utilita, caratterizzano la societa attuale, ed italiana in
particolare. Che si possa proseguire su duesta ‘strada, e che tut=
ti ' ne siano fautori, senza attribuirle alcun colore, od aspre=ta’
polemica, ma soltanto appoggiandone ed incoraggiandone con entu-
siasmo il cammino, che obbiettivamente & gquello di un giusto e 1i
bero progresso sociale. In questo senso, e vorremmo spbagliarci,
crediamo che la via da percorrere sia sncora lunga, € non certo’
in discesa.

I1 titolo di campionc italiano juniores Verra asse-
gnato all?équipaggio'juniof@s meglio classificato. I 1limiti €i e
ta degli juniores ammessi, se abbiamo ben compreso, ¢ forti delle
esperienze passate, si riferiscono ai nati dal 1951 al 1955, com
presi. Sard comunque bene che la-7.IT.V. ne fornisca conferma, per



che sui bollettini federali in nostro possessc (n° 3, gennaio)
abbiamo riscontrato delle incertezze di redazione.

Quest!anno la partecipazione sara libera: le agevo-
lazioni finanziar e (dalle quali sono esclusi i concorrenti lo-
cali, od appartenenti a societa distanti meno di 10 km) consiste
ranno in una diaria di £. 3.500 pro capite agli juniores, e di
£. 3.000 ai seniores, con una o due diarie in pil per chi pPro~
venga rispettivamente da pit di 300, e da pilt di 500 kn. Chi ar
rivi da oltre 50 km avra diritto al rimborso di £, 27 al km pe;
il trasporto della barca sul carrcllo., Perderanno il diritto al
le sovvenzioni le barche squalificate per infrazioni di stazzd?
.0 che non partiranno in tutte le prove, senza giustificato moti
vo. Le agevolazioni sarannc riservate al primo 30% dei classifi
cati, per i seniores, ed al 70% per gli juniores. =

: I1 Campionato Mondiale della Classe & stato assegna
to all'Olanda, e si correra a Medemblik, con ltorganizzazione
delltAsvaurien Olanda, e del -Koninkluke Zeil . & Roei Vereceni-
ging "Hollandia"-, T1 programma fissato, & per ora il seguente:

sabato 18 luglio, ore 9, prinme operazioni di stazza e di ri-
cezione dei concorrenti

dom., 190 B H S, operazioni di stozZza
lun. 20 1 " 9, 1 1 1
" 14, regata di allenamento i
maxr. 2" i Y10, 12 vegats
i 14 ; 2a il
merc, 22 o 15, 48 n
e n
giove 25 . i 9158 "
ven. 24 L B 10, 62 n

I pomeriggi di giovedi 23, e di venerdl 24, saranno
tenuti di riserva,

Il campo di regata sard piuttosto distante dal cir-
colo ( ¢i vorra circa mezz'ora per raggiungerlo ), e siccome il
posto & piuttosto nebbioso, ci & stato consigliato 1l'usc di una
bussola. Vi sara un campeggio ad uso esclusivo dei concorrenti,
gratuito, vicino all'ufficio informazioni, situato sulla banchi
na s fiance del parcheggio per le barclie, dove ognuno avra il
suo posto numerato, Segnaliamo ancora, anche per tutii coloro
che volessero fare da graditissimi accompagnatori ¢ sostenitori
dei nostri concorrenti, che a Medemblik non vi sono alberghi mo
derni, ma soltanto modesti, con possibilita di alloggio anche
presso privati: d°altronde esiste un buon albergo a 15 km di di
stanza. Amsterdam si rasgiunge poi in 45 ninuti d!auto.

Gli equipeggi italiani ammessi sono, come lo scorso
anno, cinque, e saranno i primi 5 classificati al Campionato I~
taliano. Darerio in seguito ulteriori precisazioni sugli eventua
1i contributi finanziari: intanto formuliamo tanti cordiali au-
guri per tutti, e che comunque 1'Italia partecipi come sempre
lealmente ed onorcvolmente a quegta grande ed amichevole occa-
sione di incontro sportivo ed urmano fra tante Nazioni.
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PER I DIPORTISTI

Duanto sto per dire non interessa probabilmente i
patiti delle regate, almeno sulle derive. Penso invece ( e spe
ro ) di fare cosa utile e gradita a coloro che usano il Vaurien
solo o soprattutte per diporto, parlando di come sia posgibile
ridurre la superficie velica. Infatti in diverse occasioni ho
potuto constatare come questa manovra sia poco nota, mentre in
vece pud risultare utile in diversi casi, senza contare chie, e
anche questo & un altro puntc da segnare a favore del Vaurien,
non & possibile effettuarla su tutte le derive.

In relazione alla forza del vento, ed al peso del-
1t'equipaggio, che deve appunto equilibrare la sua spinta tra-
sversale, tendente a far sbandare 1a barca, pud essere consi-
gliabile ridurre la velatura per motivi di comodita, o di uti-
1itd, o di sicurezza, nonche in funzione della velocita che si
desidéra raggiungere, Non si tratta affatto di una manovra di
cui ci si debba vergognare: chi ha avuto la ventura di conosce
re le bizze del vento e del mare, non ha pit di questi pregiu-
dizi, Anzi, talvolta & proprio la riduzione della velature che
permette di uscire, mentre i critici della banchina e di que-
sta manovra, restano in terra. A mio avviso 1timportante & sen
tirsi sicuri, e ricordare che se ¢ vero che (ma non sempre) u-
na scuffia non & un disastro, & altrettanto vero che nom & bel
i6o0bbligare altri a'Sﬁcccrréré,“COn'prﬁprio*diéégfd”e”magari*’ﬁ'“
con del rischio, chi ha azzardato troppo oltre 1e pogsibilita
propric e del termpo. Vicende armaestratrici ve ne sono, purtrop
po, state diverse,. ;

Tinito sperc senza troppo danno, il sermone, dird
che la maniera piu semplice per ridurre la vela - consiste
nelltarmainarne una. Lapalissiano a dirsi, non scmpre & cosi
facile a farsi. Bisogna cormunque disporsi con la prua al vento,
e ricordare che se si deve fare rotta al traverso, o di bolina,
& preferibile togliere il fiocco, poiché senza randa sara ben
difficile riuscirc a far strada contro vento., Invece se¢ si deve
far rotta con vento portante, e questo & molto forte, 11 solo
fiocco servira egregiamente, eliminando i pericoli di strambate
involontarie, spessoc anticamera della scuffia. Non sara inutile
ricordare che, armainando la randa, la barca tendera subito a
poggiare ed a camminare anche senza bordarc il fiocco: in caso

di. dubbio, o poca esperienza, meglio allora prima calare 11
fiocco, poi la randa, c quindi issare nuovanmente il fiocco.

j 3! naturalmente possibile mantenere a riva la randa,
perd riducendone la suferficie, ciod terzarolando. C meglio, &
possibile sul Vaurien, come su diverse altre barche. Per cffet-
tuare questa manovra in acqua, & necessario nettersi prua al
vento, mollare un poco di drizza, ¢ coniinciare ad avvolgere la
vela sul boma. Infatti il bona pud ruotare, purché lo si tiri
leggermente indietro, in modo da disimpegnare il sistena di blogc
co, senza sfilarlo del tutto dal ferramento. Il blocco pud es-
gsoere offettuato ogni 130° gradi di rotazione, scnmplicemente tor
nando a spidgerlo in avanti. La ralinga uscira dalitinferitura
dell'albero avvolgendosi a spirale sul boma, arretrando man ma-



no che si gira, e tornando verso l'albero all'ultimo giro.

Ho visto barche appartenenti a scucle di vela (non
dird quale!) uscire senza caricabasso, il che non & mai consi-
gliabile, ed & utile mantenerlo anche con la randa terzarola-
ta. Sara sufficiente assicurare un capo della cima attraverso
il foro di attacco sul boma, i modo che, girando, si avvolga
insieme alla randa. Ultimato 1l'avvolgimento, si tendera prima
1a drizza, e poi il caricabasso, assicurandolo alla base del-
1t'albero, il che pud ora avvenire mediante passaggio attraver
so un bozzello con strozzatore.

Per facilitare la manovra si pud, in analogia a
quanto ho detto pilt sopra, ammainare provvisoriamente il fiog
co, che cosl non rischiera di rompersi rmentre sbatte, nd di
far poggiare la barca, Alla peggio, ltoperazione pud essere
fatta ammainando anche la randa. E!' bence ricordare inoltre
che, qualora sc¢ intraveda il bisogno, sara meglio terzarolare
finch® si & in terra, e dare magari un paio di giri in pil di
quelli che sembrano necessari. Infatti 2 pil facile allentare

i ter=zaroli, clie non darli.

Un equipaggio leggerc pud cominciare a terzarola-
re con venti da & a 10 m/s, e con venti pilt forti pud arrivas
re a terzarolarc sinc alla prima stecca, ed anche ad armaina-
re contemporancamente il fiocco., L'effetto dei terzaroli sul-
1a randa & pronunziato anche dando pochi giri, perch® la vela
si abbassa, diventa pit piatta ¢ si riduce ncllo stesso tempo.
Dirinuire velocitd e sbandamento significa andare con minor
fatica, maggior margine di sicurezza, e bagnandosi molto meno
per gli spruzzi.

Zdicordo una fine di giugno a Castiglioncello, du-
rante la quale uscirmo, io e mia moglie, baldanzosamente muni
ti di sacchetto della merenda, di macchina cinematografica e
di altri armennicoli, invogliati dal tempo splendido e tran-
quillo. Eravamo al largo, ed oltre la punta, guando la buria-
na arrivd di colpo, il mare s'illividi, e prese ad imbiancar-
si. A terra fu un'ccatombe di tende, ombrelloni, e tavolini:
in meore, altri ®J, FC, e persino una o due Star, subircono di-
verse scuffic, od alberi e sartie rotti, Appena mi accorsi
della piega che stavano prendendo le cose, anche nmollando le
scotte, non persi altro tempo: venni all'orza, e poiché il porxr
ticciolo ern (insienic agli scogli della puntal!) netto sottoven
to, armainai la randa. La musica cambid immediatamente, ¢ con
il solo fiocco, in fil di ruota, me ne tornai in porto salvan
do passeggera c nerce da ogni danno, badando solo alle imbar-
date causate dalle onde in poppa, divenute presto rispettabili.
Sono i casi in cui non ci si rarmarica di aver tenuto gLl ot—
chi sull'!'attrezzatura, in terra, e sull'orizzonte, in mare:
cose che vi consiglio di fare sempre. Certo se fossimo stati
in regata, sarebbe stato ben diverso....ma anche il carico e
la disposizione lo sarcbbero stati! e del resto con ogni pro-
babilitd la gara sarcbbe stata sospesa.
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LA POSTA

L!amico lassimo Tedeli (V¥ n° 23157) ci ha scritto
1amentandosi perche, a suo parere, il nostro controllo sulla
regolarita di stazza e sul pre=mo delle barche, non sarcbbemol
to efficiente. llon sappiamo dargli tutti i torti: facciamo cio
che & possibile, ¢ con i mezzi materiali ed umani di cui pos-
siamo disporre.

o crediamo perd che siano state poste in vendita
delle barche "veramente competitive" a L50,000 lire: sc a qual
cuno risultasse concretamente la medesima cosa, 3 pregato vi-
vamente di farci.una segnalazione.

Tuttavia a nostro avviso la competitivita di una
barca non si misura con il grado di finitura, il costo e 1teta.
Chi ha visto la barca di Quevarec, attuale pluricampione del
mondo, ccn numerc velico 8983 e quindi piu vecchia di tutte le
barche costruite in Italia, non potra che condividere queste

conclusioni, ancora a tutto merito del Vaurien,

Aggiungiamo che abbiamo, diverso tempo fa, invita-
to 1la C.I.MA., a non proseguire la fabbricazione di Veurien ti-
po "Regatta", con caratteristiche strutturali differenziate da
quelle del Vaurien di normale produzione. Il Conite Internatio
nal du Vaurien, ha confermato il diviecto di fabbricare due ti-
pi di Vaurien in plastica, durante -ltlultima rivmione -di Parigit
quindi chiunque veda Vaurien speciali & pregato di segnalarce-
1i, insieme al numero velico, e con eventuali altri dati atti
ad individuarli., Saranno tollerati soltanto i pochi esenplari
giad prodotti, avendoei 1a C.I.MA, assicurato, sis pur verbals
mente, di non costruirne pili, senza perd fornirei le precisa-
zioni richieste sul numero esatto, e relativi nuneri velici,
delle imbarcazioni gia messe in commercio.

A NN

11 socio Sig. Roberto Comolli (VT n° 22684), ha
scritto a noi, ed alla rivista "ela e Motore", la gquale gli
ha risposto nel numero di febbraio, chiedendo precisazioni sul

la superficie velica del Vaurien.

Jon sono per la verita un esperto di formule e di
regolamenti R.C.R.C., I.0.R., ecc,, e quindi chiedo venia per
le inesattezze che potrd dissceminare cercando di dare queste
spicgazioni secondo le miec possibilita.

: Sui piani dell'arch. J.J.derbulot, al qualc prossi
mamente vedrd di chiedere chiarimenti, la superficie velica &
indicata in ngq 8,10. Il calcolo & assai elementare: le vele so
no assinilate a due trangoli rettangoli, senza tener conto del
1a superficie dell'albdero ¢ del bora, che non & affatto tra-
scurabile, giungendo a circa mezzo metro quadrato, né degli al
lunsmenti. Con i seguenti dati,  si ha: {in centinetri)

randat bBase 220, inferitura 510, balumina 532

fiocco: base 160, inferitura 365, balunmina 316



S

. - :
" Sup. randa: LA g‘)1o =nq 5,61
: i£Sup§ifiocco:‘316 g 190 = ng 2,528

it La superficie totale cosi calcolata, di 8,138 ng,é
“eérrata per eccesso, perché i triangoli non socno rettangoli:dal
“calcolo esatto, di cui vi faccio grazia, risultano 8,0762 mq.

T dati forniti da Vela e Hotore (randa base 212;
inferitura 492; fiocdco inferitura 357, e distamza di questa dal
1a bugna 143) sono probabilmente stati misurati su di una vela,
e non corrispondono alle misure di stazza ¢ di progetto.

’

Comunque la superficic velica non si pud in pratica

. deternminare nella sua nisura rcale, trattandesi in effetti di

una superficic curva, non sviluppabile in piano: se non a prez
z0 di calcoli complicati nei quali in ogni caso occorrerebbe
agsimilare ogni tratte di stoffa, compreso tra una cucitura e
1'altra, ad un elemento. piano, e rigido. Si fa quindi riferimen
to a metodi di misura convenzionali, stabiliti dai regolamenti
di stazza, ed uno dei quali poctrebbe essere quello indicato da

Vela ¢ Motore, congiderando cio2 i triangoli piani presi in e-

same pil sopra, aggiungendo gli allunamenti (6 cr per la base
del fiocco, 7 cm per la base della randaj nmentre per l'allungm
mento della balumina della randa, che non & misura di stazza,
occorre fare appello alla trigonometria).

Con un calcolo non esattissimo, da ingegnere. ¢ non
da scienziato (visto il poco tempo ed il nessun computer clet~
tFohiico. dieul dispongo), calcolo confortato da una verifica
grafica sui disegni con il planimetro, mi sono tolto lo sfiZtio
di giungere alle seguenti superfici:

randa mq. 6,72 fiooceo rq. 2,60

Per i pilt pignoli e volenterosi preciserd che ho
considerato la randa divisa in trapezi rettangoli aventi le mi
sure di stazza (ed in realtd non sono rettangoli), e gli allu-
namenti, molto schiacciati, come trisngoli e non come settori
circolari.

La vela vecchia & logicamente pih "stirata", ma
cid non ha nulla a che vedere con la nisura massima di stazza,
che si fa teoricamente, in terra. Pensando le vele cone cedevo
1i, vedremmo che la superficic realc al vento sarcbbe certo
maggiore, aumentando la cosiddetta spanciatura. Corunque credo
sia nnche chiaro come le misurc di stazza debbano dare luogo
ad una indeterninazione, entro la quale si rmuove appunto 1l'ar-
te del velaio, e per eliminare la quale occorrcrcbbe fissare
altri paremetri, e guindi ricercare 11 Valore?massimo_della su
perficie in funzione di detti parametri. Impresa improba, che
non vale la candela, e che darebbe senpre un risultato conven=
zionale, essendo la superficie reale anche funzione, come accen
navo pit sopra, delle tensioni nlle quali sono sottoposte vela
ed alberatura. Basti pensare che il triangolo costituito da bo
ria, alberc e balumina pud essere considerato, a riposo, piano:
mentre la vela si trova tutta al di fuori di qucsto piano.,
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Passandc infine ad altro e piu lieve argomento nu-
merico, il Sig. Comolli ci -chiede guanti sono i vaurienisti in
ITtalia. Vedi caso anche gqui non sono in possesso del numerc e-
satto, tuttavia con discreta approssinazione posso dire che
siarc prossinmi a 1.300. Per esserci fatti da soli, direi che
non abbiamo molto do lamentarci, non vi pare?

VITA DELL'ASSOCIAZICNE

Con la fine della corrente stagione termina il mai
dato triennale del Consiglio dell'Asvauricn Italia, elette =a
Donaso in occasione della seconda manche del Campionato Italia

no 1967.

Debbo, insicme a Massimo Campi, essendoci in que-~
sti anni divisi le fatiche amministrative della Classe, fare
un po! di mea culpa per non aver, successivamente, indetto la
assenmblea generale sociale annuale, come stabilito dal nostro
Satuto. Le ragioni di questa manchevolezza sono state diverse:
prime fra tutte, la mancanza del Campionato 1963, e la scarsi-
t4 di tempo disponibile durante il Campionato Italiano 1969.
In secondo luogo, abbiamo avuto, nel nostro purtroppo solita-
rio asse Roma-liilano e poi Firenze-Milano, la percezione della
difficolta di riunire un'assenblea veramente rappresentativa,
ed attiva,

Avrei percid pensato di sottoporre alla vostra ap-
provazione una variante al sistena, in modo che tutti, anche
attraverso queste pagine, abbiano la possibilita di manifesta-
re, piu agevolmente, la propria opinione. Ne parleremo appunto
alla prossima assecmblea, che si terra in occasione dél Campio-
nato Italiano, presso il Circolo velico "Acquarella" di Trevi-
gnano, mentre il giorno, il luwogo e l'ora verranno confermati
direttamente sul pesto.

Sard un'assemblea molto importante, e racconando a
tutti voi, anche sc non parteciperetec al Ceampionato, di inter-
venire. Per darvi intanto modo di fare per tempo mente locale
a questo nostro incontro, vi propongo intanto questo schema di
ordine del giormo:

1)- Resoconto del Segrotario del Comnsiglio uscentcs

2)- Problemi di riunione e di votazione dell'asscmblea
annuale gencrale;

3)- Organizzazione dell'Associazione ¢ del Consiglio: quo-
te sociali: rapporti con i Circoeli;

)= Rapporti con la F.I.V.;

5)- Questioni di stazza, e dello spinnaker;

5)~ Iscrizioni ~i Campionati Mondialij

7)= Varie ed eventualij;

8)- Zlezione del nuovo Consiglio.
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- Naturalmente chi avesse altri argomenti da propor-
re, e nagari da illustrare, non avra che scrivermi: il suo con
tributo sara come sempre graditissimo, e pregiato come tutte ¥
le cose rare di questo mondo. Aggiungerd anzi che oggi la no=-
stra Associazione ha proprio vivo bisogno di contributi e di
collaborazione attiva da parte dei Soci, se non vogliamo che
il suo sviluppo si inaridisca, Le sole spalle di duec o tre ap-
passionati non possono essere sufficientis se di questo siete
convinti e consapevoli, vogliate essere generosi nel vostro ap
porto, nelltentudiasmo che, ne sone certo, non vi manca.

Come corollario, ¢ come tutti gli anni, sono dimnug
vo al ritornello del rinnovo della quota sociale. L'annata, cgo
me forse Ticnrdorete, si chiude il 3C settembre, il che signi-
fica quasi 7 mesi fa.'I1l leitmotiv non cambia, e senza incassa
re si combina ben poco. Nel pregarvi di essere pit solleciti
in questa piccola ma necessaria noia, mi rendo conto anche di
una certa difficoltd della procedura, la quale costituira ap-
punto uno degli argorenti delln prossima assemblea. Intanto pe
rd . . .rinnovate la vostra quota! :

: A titolo di riconoscinmento, a coloro che hanno gia
adempiuto al loro dovere sociale, insiene a questo nectiziario
inviamo in omaggio l'aggiormamento al regolamento di stazza.

G‘.P.B.
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REGATE IN PROGRAMMA

Ci & giunto il calendario della IV@ zona, che & il

seguente:
marzo
1 e 7/8 - Lega l'avale Italiana -~ Anzio
s - C. Yelico Acquarella - Trevignano
20 e 30 - C. Tevere Remo - Anzio
aprile
i e 5 - Amici Velici Vigna di Valle - Bracciano
\/ .
25 @ 26 = Amici elici Vigna di Valle - Bracciano
naggio
9?10 ~ Ariei Velici Vigna di Valle ~ Bracciano
giugno
7 / - Circolo Velico Nettuno - lHettuno

1L - Lega Havale Italiana - Anzio

27, sino
al 3 luglio - Circolo Velico Acquarella - Trevignantc
Campionato Italiano
Juglio :
19 - Lega Havale Italiana - Anzio

26 -~ Associazione Velica S. Severa - S. Severa
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agosto

29/30 - Circolo Velico Nettuno - Hettuno
settembre
13=20=27 = Amici Velici di Vigna di Valle = Bracciano

ottobre
b=11-18-25-Circolo Tifonieri Velici - Braceiano
Altri circoli, pur interpellati
ra Tatto avere notizie. Aiuto ed interessan
cose facili ad ottenersi: ecco un =
scuteremo durante la nostra pProssinm

» non ci hannc anco
ento non sono certo
1tro argomento sul quale di
a assemblea.,
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VELAT AUTORIZZATT

Diversi Soci ci hanno chiesto 1'indirizzo dei ve-

lai autorizzati, in particolare dei velai stranieéri. Ecco quel
1i di cui siamo a conoscenza:
Svizzera: Voilerie Fragniere
O=11, Ch. des Coquelicots
CH - 1214 VERNIER - GENEZVE
Franéia: Voilerie Le Rose

19, rue du Doeteur-Pierre-Nicolas
_ CONCAPNEAU (Sud-Finistére)

Voilerie L., Christ
57, avermue de Verdun
92 -~ CHATILION

Vodilerie Chaize
48, rue Bala
L2 - SATNT ETIENNE

Olanda: Zeilmakerij S,U. de Vries en Zoon
GROUY ~ (Hollande)

in Italia, ai due velai autorizzati lo scorso anno,
abbiamo creduto opportuno aggiungere un terzo, la Veleria Naca,

il cui tipo di costruzione ci & parso interessante, Il prezzo

resta fissato in £. 35,500 per randa e fioeco in tergal france
se, completo di insegne ¢ nunmeri, ed in £, 45,500 in dacron a-

mericano: lo spinngker in nylon, a £, 20,000.,= Zccovi g1i indi

s e i
Veelowla Bolli Puoai Veleria Lamiv
v. li. Coppino, 247 v. Mascherona, 7/a
55049 VIAREGGIO (LU) - 16123 GENOVA

Velerie laca s.r.1.
via Mantegaz=za, 194
‘19100 LA SPEZTIA

Per chi ee 1o ha chiesto, precisiamo che il Velaio

"Gaastra", olandese, non & autorizzato a costruire velec per il

Vaurien.



PROMEMORIA PER LE VOSTIRE  RACEIESTE

- Per il rinnovo della guota sociale annua, che

scade il 30 settembre di ogni anno £.. 3.000
- Per un buono dtacquisto di vele nuove 300
- Per un distintivo autoadesivo : 300
- Per un distintivo in stoffa ' 800
- Per un regolamento di stazza completo 350
- Per il solo aggiorﬁamento al regolamento di

stazza, allledizione italiana 1968 150
- Per uno statuto .sociale 200
= Per notiziari arretrati, nei limiti delle

disponibilita, cadauno 100

Mel chiedere il rinnovo delltassociazione, speci-
ficate se sicte gid in possesso della tessera sociale.

HAN

Per i vérsamenti~po%fe#é}'sewpre€erite,~servi¥vi
del conto corrente postale n°® 3 = 14217, intestato al tesorig
re Massino Cempi, v. Principe Tugenio ly = 20155 MILANO.

ADAN

Daremo corso soltanto alle richieste dei soci in
regola con la quota annuale. Vi ricordiano che il notiziario
\

& aperto a tutti coloro che intendono collaborare: idee, sug-
gerimenti e critiche sono sempre bene accettil!

AAAN

- Abbiario disponibili delle copie de "La bonne con
duite du Vaurien", vecchia edizione (52). Le possiamo cedere

‘s chi interessino: se qualcuno 1o desidera, ci scriva, e chie
dererno in Francia copie dell'ultinma edizione; 1969,

AAN

Tndicate sempre indirizzo e numero velico!

AAN

Se vendete la vostra barca, cormunicateci le gene=-
ralitd e 1l'indirizzo del nuovo proprietario. Ci farete cosa
gradita, ed ancor pili gradita se potrecte accompagnarla con il
numero velico del vostro nuovo Vaurien'! 3

AAA

In Francia sono disponibili cravatte con lt'inse~
gna della Classe, ricamato au fondo blu, al costo di circa
£.2.000,= Chi ne desidera, ce lo faccia sapere, che passercmo
B Ll e g g e e Aesbe eranbid tatidvo,



